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Dotyczy: Konsultowanej Strategii Rozwoju Lublina 2020.

Szanowny Panie Prezydencie!

W zwiazku z trwajacymi do 20 lipca 2012 r. konsultacjami spotecznymi Strategii Rozwoju Lublina 2020, sktadamy

nastepujace uwagi do proponowanego tekstu.

1. Proponujemy bardziej wyraziste potraktowanie jakosci przestrzeni miasta, jako waznego czynnika podnoszacego jakos¢

3.

zycia w miescie. W rozdziale B.2. Zwiekszenie komfortu Zycia, proponujemy by w dziataniach podkresli¢, ze droga do

jakosci przestrzeni jest:

- ksztattowanie zréwnowazonego uktadu przestrzennego,

- racjonalne gospodarowanie zasobami przestrzeni, z preferencja do integrowania funkgcji i ksztattowania zwartej
struktury terenéw zurbanizowanych (,miasto kompaktowe”),

- rygorystyczna ochrona terenéw zieleni a w szczegdlnosci suchych dolin i wawozéw przed zabudowa i
zainwestowaniem,

- ksztattowanie spdjnego systemu powigzanych ze soba terendw zieleni (powigzania przyrodnicze i rekreacyjne),

- przeciwdziatanie rozpraszaniu sie zabudowy, preferencje do uzupetniania istniejacej zabudowy oraz racjonalne,
przemyslane i sukcesywne otwieranie nowych terenéw inwestycyjnych (uruchamianie nowego kolejnego terenu w

momencie zainwestowania poprzedniego).

. Podobnie w rozdziale B.3. Dbafos¢ o kulture przestrzeni warto doda¢, Zze jest to przede wszystkim racjonalne i

przemyslane gospodarowanie przestrzenia, a takze dbatos¢ o jej estetyke i piekno.

W rozdziale A.7. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej Lublina a takze w rozdziale B.1. Poprawa infrastruktury
technicznej pragniemy doda¢, ze porawa ta, musi by¢ realizowana z poszanowaniem jako$ci przestrzeni miasta. W
szczegblnosci dotyczy to niebezpieczenstw, ktére rodza nowe struktury drogowe: zniszczenia terendéw zieleni,
dewastacji krajobrazu (n.p. przedtuzenie Alei Solidarnosci w okolicach Skansenu), tworzenia trudnych do pokonania
barier i fragmentacji miasta przez uktad drogowy.

4. W rozdziale A.4. Budowanie wiezi regionalnych i metropolitalnych proponujemy wyrazne zaakcentowanie roli powiazan z

najwazniejszym sasiadem - Swidnikiem. Aktualny stan tych powiazan jest przyczyna niewykorzystywania potencjatu
potozenia obu miast i wymaga radykalnej poprawy.

Dodatkowo prosimy o uwzglednienie w pracy nad Strategia:

- sprawozdania ze spotkania Rady Kultury Przestrzeni i prezentacji Strategii z dn. 15 maja 2012.

- stanowiska Rady Kultury Przestrzeni ,Dobrze Mieszkac w Lublinie”, przygotowanego przez pana Huberta Trammera,
dotyczacego zagadnien jakos$ci zycia w naszym miescie.

Oba te dokumenty dotaczamy do niniejszego pisma.

Z powazaniem

Jan Kaminski
Przewodniczacy RKP



Zakcznik 1
SPRAWOZDANIE ZE SPOTKANIA RADY KULTURY PRZESTRZENI

W dn. 15.05. 2012 o godz. 18.00 w Ratuszu odbyte spotkanie RKP w sprawie Strategii Rozwoju Miasta.
Obecni:

Marta Lopacka — Stowarzyszenie Tu Obok

Mariusz Sagan — Dyrektor Wydziatu Strategii i Olgstinwestoréw

Hubert Trammer - RKP

Marcin Skrzypek - RKP

Jacek Warda - RKP

Bolestaw Stelmach - RKP

1. Projekt dokumentu przedstawili M.Skrzypek Warda

2. Jak zawsze najalisz aktywndi¢ wykazat Hubert Trammer, ktéry zgtosit do Strategiéle uwag (w telegraficznym skrocie ):
- wyeliminowanie rozszerzenia granic Miasta, jaktucstrategicznego; zamiast tego ngldazy¢ do bardziej efektywnego
zagospodarowania istnigego obszaru miasta, aby inwestycje zamiast wkéataaowe obszary przede wszystkinzgty
uporzidkowaniu i/lub rewitalizacji terendw fLzurbanizowanych, z ktérych wiele ma spore rezerhignndci, a jednoczénie
wymagaj uporadkowania,

- konieczné¢ wprowadzenia réwnouprawnienia ruchu pieszego erowego w stosunku do kotowego; dominacja ruchowego
jest tak oczywistaze dalsze podkitanie takiego celu strategicznego rozwoju jest fenolatyczne,

- strategia niepotrzenie godze¢ gie stagnaajdemograficza, rozwiazania na rzecz poprawy jadad zycia przy mniejszej iléci
mieszkancow nalg przewidzié jako plan awaryjny, zaf@niem podstawowym winny Bydziatania na rzecz wzrostu
demograficznego - w warunkach wzrostu poprawageiljest duo tatwiejsza do oggniecia - wdraane na szerakskak zwlaszcza
we wschodnich Niemczech strategie rozwoju fakmvego bez rozwoju ikziowego jak datd nie doprowadzity jeszcze do
zadowalajcych rozwizan

- sugestt ostabienia zawartego w strategii ukierunkowanianoaernizagj przy jednoczesnym zwréceniu uwagi na
wykorzystywanie faktyczne, oraz jakoddto inspiracji istniejcych rozwazan czy elementéw dziedzictwa - taktych czsto
niedocenianych

- konieczné¢ uzupetnienia strategii o kwestivsparcia dla budownictwa mieszkaniowego - np. pepwsparcie organizacyjne
miasta dla powstawania i dziataspélnot mieszkaniowych, ktére zawywatyby st nie tylko jak dz§ w celu zarzdzania
gotowymi domami mieszkalnymi, alezw celu ich budowy

- potrzely zaznaczenia konieczéw nadania priorytetowi inwestycjom przygajacym do Lublina ludzi przy jednoczesnej
rezygnacji z priorytetowego traktowania inwestytrjpgowych

- przy stusznym zwrdceniu uwagi w strategii na pelte stworzenia koalicji na rzecz inwestycji w popeasieci kolejowej warto
dopis& konieczné¢ skoncentrowania giw pierwszym etapie na mniej kosztownych dziatamipelegaicych na rewitalizacji
istniejacych linii kolejowych poprzez remonty doprowadga je do wiaciwego stanu technicznego i wprowadzenie rozktadéw
jazdy pociagéw zapewnigjych czste pokczenia od wczesnego ranka daipégo wieczora

- potrzelg wzmocnienia wagi powstania eksploratorium/ pozraijako obiektu mogcego przycigna¢ do Lublina wielu ludzi

- sugestt zastpienia basenu olimpijskiego aquaparkiem

- potrzelg zwrécenia uwagi na to, iz rozwdj taniego budowmicmieszkaniowego czy infrastruktury spotecznejtésacza stincej
rodzinom z dziémi) maze zréwnoway¢ nizsze zarobki, infrastruktura spoteczna i kulturdatmaposéb na zapewnienie miejsc
pracy, a cgsto miejsce pracy dla jednego z matkéw mae oznacz iz Lublin stanie si miejscem prowadzenia wiasnej
dziatalndgci gospodarczej przez drugie z aaikow

- zwrdcenie uwagi na toz zatazone w strategii podniesienie poziomu edukacijekizinniejszej liczbie dzieci jest mato realne, gdy
znacacym elementem finansowanidvaaty jest subwencjaswiatowa, a w dobie koniecznych oszdmdsci rzad nie k:dzie skory
do podnoszenia przewidzianej na jedno dziecko stambkwencji dwiatowej - spadek liczby dzieci to spadek liczbgtéiv
nauczycielskich i trudnii z utrzymaniem szkot

- wydobycie elementu niepowtarzaficolubelskiej przestrzeni jako waloru znacznie lzégplistotnego arieli standartowe warkai :
funkcjonalndg¢, spetnianie standardow itp,

Bolestaw Stelmach ponadto zaproponowat:

- wyeksponowanie wku rozwoju zréwnowzonego, jako celu strategicznego z jego rozpisamamtosy: dziatania miasta,
oczekiwania w stosunku do inwestoréw itp,

- przestrzeganie hierarchii wzosci, gdy operuje siprzykladami kolejnych celdw przestrzennych; zagaspowanie terenu wokot
dworca i dawnego Stawu Krolewskiego oraz terengpaatych je z Podzamczem jestiméejsze, nt tereny wokot stadionu itp.
Potem przedyskutowano opine. Uwagi #riay¢ uwzgkdnione w dokumencie.

Sporadzit: Bolestaw Stelmach



Zatacznik 2

,,Dobrze mieszkac¢ w Lublinie”
Stanowisko Rady Kultury Przestrzeni przy Prezydencie Miasta Lublin
w kwestii polityki na rzecz zatrzymania wyludniania sie Lublina

Problem zmniejszania sie liczby mieszkancéw Lublina wymaga podjecia dziatan zmierzajacych do zmiany sytuacji.
Jednakze dziafania te musza by¢ przemyslane, gdyz niektére z rozwigzan pozornie wydajacych sie wiasciwymi, w
rzeczywistosci moga doprowadzi¢ do zaognienia problemu, lub by¢ zrodtem szeregu innych probleméw. Dlatego
Rada Kultury Przestrzeni pragnie przedstawi¢ propozycje rozwigzan i zmian w polityce miasta, ktére powinny
przyczyni¢ sie nie tylko do zatrzymania procesu utraty przez Lublin mieszkancéw, ale takze doprowadzi¢ do powrotu
tendencji wzrostowej. Priorytet powinien zosta¢ dany dziataniom wigzacym sie z powstawaniem trwalych miejsc
pracy, podnoszacym atrakcyjno$¢ Lublina jako miejsca zamieszkania, robienia intereséw, studiowania i spedzania
wolnego czasu. Wlasciwa droga wiedzie przez poprawe jako$ci przestrzeni miasta i jakosci Zycia w Lublinie. To nie
tylko zatrzyma odptyw mieszkancow i przyciggnie nowych, ale poprzez zwiekszenie mozliwosci jakie daje Lublin
wszystkich mieszkaricom i gosciom miasta otworzy przed Lublinem nowe szanse gospodarcze i rozwojowe.
Niniejsze stanowisko nie ogranicza sie do okreslenia zasad dziafania. Jest ono rozwiniete o przyktady konkretnych rozwigzan
do zastosowania w Lublinie. Duza czesc z nich zostafa odniesiona do doswiadczen innych miast polskich i zagranicznych.
Tre$¢ nie ogranicza sie do spraw przestrzennych, ale obejmuje takze aspekty ekonomiczne. Stanowisko otwiera postulat
wigczenia zawartych w nim propozycji w program ,Dobrze mieszkac w Lublinie” faczacy w sobie strategie przektadajgcq sie
na polityke miasta z dziataniem pozyskujacym przychylnosc¢ mieszkarncow do realizacji jego postulatow w sposdéb podobny jak
starania o tytut Europejskiej Stolicy Kultury 2016.

Zarys tresci poszczegolnych rozdziatéw stanowiska:

1. Dobrze mieszka¢ w Lublinie — program dla miasta i jego mieszkancow, takze wielu nowych

Zebranie rozwigzah w program ,Dobrze mieszka¢ w Lublinie” podobnie jak starania o tytut Europejskiej Stolicy Kultury
sposobem na zjednoczenie wokét nich mieszkancow, a takze promocje Lublina jako migjsca zamieszkania. Elementem
programu winno by¢ stworzenie bazy danych o miescie.

2. Jakos$¢ przebywania w miescie musi mie¢ priorytet nad jakoscia przejezdzania

Dopdki priorytetem w rozwoju Lublina bedzie zapewnienie dobrych warunkéw przejezdzania przez niego coraz wiecej
ludzi bedzie sie wyprowadza¢ z miasta. Aby zatrzymac ten proces trzeba uczyni¢ priorytetem zapewnienie dobrych
warunkdw przebywania w Lublinie. Wskazanie kierunkow przeksztatcen przyktadowych obszaréw.

3. Obiekty podnoszace atrakcyjnosé Lublina zamiast tras wysysajacych z niego ludzi

Potrzeba rewizji polityki inwestycyjnej miasta polegajacej na znaczacym ograniczeniu inwestycji sprzyjajacych
przyspieszeniu ruchu samochodowego na terenie Lublina i przeznaczeniu zaoszczedzonych dzigki temu $rodkdw na
inwestycje podnoszace atrakcyjno$¢ Lublina jako miejsca zamieszkania, pracy i spedzania czasu przez mieszkancow,
oraz gosci z regionu i z poza niego.

4. Madra lokalizacja waznych obiektow i miejsc pracy. Wielofunkcyjnos$¢ dzielnic
Whptlyw lokalizacji waznych i atrakcyjnych obiektow na rozwéj miasta. Rola atrakcyjnej lokalizacji miejsc pracy.

5. Sprawna komunikacja publiczna - to da sie zrobi¢ szybko i tanio
Tani i podnoszacy konkurencyjnos¢ mieszkania w Lublinie wzgledem mieszkania poza nim sposob na zapewnienie
dobrych warunkéw przemieszczania sie po Lublinie.

6. Bezplatne przedszkola zamiast bezptatnego parkowania. Urynkowienie parkowania droga do tanszych
mieszkan

Zmiany w polityce miejskiej tworzace zachety do mieszkania w Lublinie, a zwtaszcza jego centrum, oraz zmniejszajace
liczbe argumentow za wyprowadzeniem sie z miasta, a dodatkowo bezposrednio skutkujgace powstaniem miejsc pracy.

7. Miasto poprzez wsparcie organizacyjne moze uczynié¢ mieszkania tanszymi

Z powodu $ladowej ilosci budynkow mieszkalnych wielorodzinnych powstajacych poza systemem deweloperskim budowa
wtasnego domu za miastem jest tansza niz zakup mieszkania w mie$cie. Wsparcie organizacyjne miasta w budowaniu
doméw mieszkalnych przez wspélnoty mieszkaniowe bez udziatu dewelopera, dzieki obnizeniu kosztéw nabycia
mieszkania w Lublinie moze przyczyni¢ sie do zatrzymania w nim mieszkancéw, a nawet przyciggniecia nowych.



8. Tereny mieszkaniowe - zwiekszy¢ jakos¢ nie ilos¢

W Lublinie juz dzi§ pod dostatkiem jest terenéw rozwojowych. W tym terenéw atrakcyjnych dla budownictwa
mieszkaniowego. Wskazanie tych terendw. Rola dbatosci o podniesienie jakosci istniejacych dzielnic. Ogromna waga
terendw otwartych w granicach miasta. Niebezpieczenstwa jakie mogg spowodowac rozwigzania takie jak przeznaczenie
pod budownictwo mieszkaniowe terendéw rolnych, a takze wypuszczenie na rynek pozostajacych w rekach miasta
nieuzbrojonych terendw, bezcelowo$¢ tych rozwigzan,

9. Lublin kuszacy natura
Rola dostepnosci zielonych terendw rekreacyjnych w poblizu miejsca zamieszkania. Dziki lub na poty dziki charakter
czesci z nich sposobem nie tylko na obnizenie kosztu ich utrzymania, ale takze na podniesienie ich atrakcyjnosci.

10. Lublin miasto inspiracji i miasto wiedzy o tym jak z peryferii sta¢ sie centrum

Konieczno$¢ przetamania przez Lublin pietna peryferii zaréwno pod wzgledem komunikacyjnym, jak i roli w strukturze
Panstwa, zaréwno faktycznej jak i istniejacej w $wiadomosci Polakdw. Dla osiggniecia efektow w tym zakresie potrzebne
sq wspolne dziatania z miastami i regionami bedacymi w podobnej sytuacji, a wiec sprzymierzencami moze by¢
zdecydowana wigkszo$¢ Polski. Wazng sprawa jest stworzenie sprawnego systemu komunikacji publicznej w regionie.

1. Dobrze mieszka¢ w Lublinie — program dla miasta i jeqo mieszkancow, takze wielu nowych.

Zaréwno mieszkancow, jak i inwestoréw predzej przyciaggnie miasto odbierane jako rozwijajace sie, niz jako majace
swoj dobry czas za soba. Dowodzi tego przyktad Wroctawia, ktorego pozytywny wizerunek przyczynit sie do
uruchomienia samonapedzajacego si¢ mechanizmu polegajacego na tym, iz dobry wizerunek przyciaga ludzi, ktorzy
wspottworza dobry wizerunek. Starania o tytut Europejskiej Stolicy Kultury 2016 pozwolity podniesé pozycje Lublina
w Swiadomosci Polakow i pokazaly, iz jasno okreslony cel dziata mobilizujaco. Dlatego dla nadania skutecznosci
dziataniom na rzecz wzrostu liczby mieszkancow warto zebra¢ je w program ,Dobrze mieszkaé¢ w Lublinie”. Istotg
programu winna by¢ realizacja pragmatycznej polityki nakreslonej w nastepnych rozdziatach niniejszego stanowiska.
Jednak czescig programu moga by¢ tez spektakularne akcje. Na przyktad cykl organizowanych co kilka lat wielkich
wystaw prezentujacych wybudowane w Lublinie przez wspdlnoty mieszkaniowe domy mieszkalne, zrewitalizowane
dzielnice i urzadzone przez miasto tereny przyrodnicze, oraz wybudowane przez nie przedszkola. Same konkursy na
projekty owych obiektéow beda miaty znaczenie w budowie wizerunku Lublina. Wydarzeniem zwracajacym uwage
calej Polski na Lublin jako lidera i cementujgcym uwage mieszkanicow wokot programu ,Dobrze mieszka¢ w
Lublinie” oraz dajacym rekojmie jego realizacji powinna sta¢ bardzo szeroka kampania na jego rzecz. By¢ moze,
zakonczona ogdlnomiejskim referendum w sprawie jego przyjecia. Dla podtrzymania zainteresowania mieszkancow
programem, ich poparcia dla niego, a takze jakosSci realizacji przedsiewzie¢ realizowanych w jego ramach, a takze
innych przedsiewzie¢ rozwojowych wazne jest aby decyzje o ich ksztalcie zapadaly po szerokich konsultacjach
spofecznych.

Program winien znalez¢ przetozenie na dziatania miasta w wielu dziedzinach, a takze na powstajace w nim
dokumenty- w tym Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego oraz Miejscowe Plany
Zagospodarowania Przestrzennego. Istotnym elementem programu winno by¢ stworzenie bazy danych o Lublinie,
ktéra pozwoli na odniesienie konkretnych dziatan do realnych potrzeb w réznych obszarach miasta. Taka bazy
danych moze zosta¢ stworzona przez lubelskie uczelnie. Umocnitaby ona pozycje Lublina w stosunku do wielkich
korporacji, ktore posiadajg swoje bazy danych. Tworzenie bazy danych powinno mie¢ miejsce rownolegle z
realizacjq innych elementéw programu i nie powinno ich wstrzymywac. Jej powstanie umozliwi podniesienie jakosci
jego realizaciji.

Podobnie jak w przypadku staran o uzyskanie tytutu Europejskiej Stolicy Kultury 2016 efektywnej realizacji programu
»,Dobrze mieszka¢ w Lublinie” sprzyjatoby powotanie koordynujacego go zespotu, w tym zajmujacych sie tylko nim
pracownikow Urzedu Miasta Lublin.



Wsrdd rozwigzan przedstawionych w programie sg tez rozwigzania, ktdrych wprowadzenie wymaga przetamania
stereotypowych przyzwyczajen. Dotyczy to gtownie propozycji dotyczacych zmiany miejsca samochodu w hierarchii zycia w
miescie, zarbwno poprzez zmiane organizacji ruchu, jak i poprzez przesuniecie parkowania ze sfery dziatalno$ci znaczaco
wspieranej przez miasto, kosztem innych form dziatalno$ci do sfery normalnej gospodarki rynkowej. Doswiadczenia i badania
przeprowadzone w roznych krajach wykazaly, iz opor, wobec dziataih ograniczajacych uprzywilejowanie ruchu
samochodowego jest zdecydowanie wigkszy w Srodowiskach eksperckich i menedzerskich, niz w catym spoteczenstwie.
Wynika to z tego, iz zarabiajacy duzo powyzej przecietnej i jednoczesnie duzo bardziej zajeci eksperci i menedzerowie w
zdecydowanej wiekszosci sg ludzmi poruszajacymi sie niemal wytacznie samochodami. Tymczasem w catym spoteczenstwie
wiasnymi samochodami porusza sie mniejszos¢. Stad tez wérod ogétu otwartos¢ na inne formy poruszania sie jest duzo
wieksza niz wsrod ekspertéw i menedzerowie z natury rzeczy sq ludzmi duzo bardziej profesjonalnymi w artykutowaniu
swoich opinii i przebijaniu sie z nimi. Jednakze doswiadczenia tak réznych miast jak Nowy Jork, Londyn, Paryz, Berlin,
Bogota, Kopenhaga, Bazylea czy Warszawa pokazuja, iz ograniczenie udogodnien w poruszaniu si¢ samochodami przy
jednoczesnym zapewnieniu komfortu poruszania sie w inny sposéb sprawia, iz takze spora cze$¢ srodowisk ekspercko-
menedzerskich rezygnuje z jezdzenia wlasnymi samochodami na rzecz poruszanie sie¢ komunikacjg miejska, rowerem i
pieszo.

2. Jakos¢ przebywania w mie$cie musi mieé priorytet nad jako$cia przejezdzania.

Dopodki w ksztattowaniu i planowaniu miasta zapewnienie dobrych warunkdw przejezdzania przez miasto bedzie
miato priorytet nad zapewnieniem dobrych warunkow przebywania w nim dopéty coraz wiecej ludzi bedzie korzystac
z przestrzeni Lublina jako drogi do miejsca zamieszkania poza jego granicami, a coraz mniej jako z miejsca
zamieszkania. Dlatego liczne wezly komunikacyjne nalezy przeksztalci¢ w miejskie place, a przelotowe arterie w
miejskie ulice. Co wazne obok poprawy jakosci miasta pozwoli to na uzyskanie przez miasto dodatkowego zrédta
dochodu.

Przemiana tranzytowych arterii w wielkomiejskie ulice, a takze rond w wielkomiejskie place poprzez zamiang bardzo
szerokich pasow ruchu na wezsze, oraz rezygnacje z szerokich pasow rozdzielajacych jezdnie od zabudowy i rozchylenia
jezdni przy rondach na rzecz punktowego wejscia w nie ulic umozliwi wytworzenie $cian zabudowy nadajacych przestrzeni
ulic i placow ksztattu i zycia. Dodatkowo pozwoli to wydzieli¢ atrakcyjnie potozone dziatki, z ktorych cze$¢ bedzie stanowié
wymarzong lokalizacje waznych obiektow publicznych, za$ cze$¢ umozliwi miastu uzyskanie z ich sprzedazy dochoddw.
Wiekszych niz ze sprzedazy niezagospodarowanych terenéw na przedmie$ciach. Przy tym nie powoduje to koniecznosci
budowania od zera obstugujacej je infrastruktury. Trzeba jednak pamietaé aby sprzedaz dziatek nie nastgpita przed
okresleniem w przemys$lany sposob ksztattu przysztej zabudowy. Nie mozna takze zapomnie¢ o nadaniu atrakcyjnego
ksztattu przestrzeni samych placow.

Przyktadowo przeksztatcenie Ronda Lubelskiego Lipca 80 roku z przestrzeni nastawionej na szybki tranzyt w wielkomiejski
Plac Lubelskiego Lipca 80 otwarty z jednej strony na Bystrzyce (z ostatnio odremontowanym zabytkowym mostem) i
panorame Starego Miasta gérujacg nad znajdujacg sie blizej niskg zabudowa, za$ z pozostatych stron otoczony budynkami o
wielkomiejskim charakterze, podniostoby nie tylko atrakcyjnos¢ tego miejsca, ale takze odbidr Lublina jako cato$ci. Podobne
role moze odegra¢ nadanie odpowiedniego ksztattu Placowi Dworcowemu.

Kluczowe znaczenie bedzie miat sposdb uksztattowania Podzamcza. Uczynienie go zywotnym, wielofunkcyjnym fragmentem
miasta i jego harmonijne powigzanego ze Starym Miastem, zamkiem i wzgérzem Czwartek, moze nie tylko podnies¢ jakos¢
centrum Lublina, ale takze uczyni¢ z Podzamcza wymarzone miejsce zamieszkania. Podzamcze winno byé powigzane z
potozonymi na zachod od niego terenami poprzez catkowicie odmieniong doline Czechéwki. Czas powréci¢ do idei z
projektow nagrodzonego i wyrdznionego w konkursie urbanistycznym rozstrzygnietym juz w 1993 roku polegajacej na
przeksztatceniu Alei Tysigclecia i blizszego centrum odcinka Alei Solidarnosci w ulice o charakterze lokalnym, przy
zapewnieniu ciggtosci gtownej trasy wewnatrz miejskiej poprzez skierowanie jej przez Aleje Smorawinskiego i Andersa.
Pozwoli to wykorzystac potencjat tych ulic bez budowy kosztownej i degradujacej tereny uniwersyteckie trasy szybkiego ruchu
w ciggu ulicy Sowinskiego.

Dla jako$ci przebywania w miescie bardzo wazne jest zwigkszenie gestosci przej$¢ dla pieszych. Konieczno$¢ pokonania
kilkuset metrow dla bezpiecznego dotarcia z domu do sklepu znajdujacego sie po drugiej stronie ulicy to jeden z waznych
czynnikdw znaczaco obnizajacych atrakcyjno$¢ mieszkania w miescie. Co bardzo istotne winny to by¢ zwykle przejscia w
poziomie jezdni. Ktadki i przejscia podziemne majg sens tylko tam gdzie istniejg naturalne réznice terenu. W innych
przypadkach wielokrotnie nizszy wydatek z budzetu miasta na klasyczne pasy czy tez pasy ze Swiattami oznacza
jednoczes$nie wielekro¢ wyzsze walory uzytkowe, a co za tym idzie wiekszy efekt jakosciowy dla mieszkancow.



3. Obiekty podnoszace atrakcyjno$é Lublina zamiast tras wysysajacych z niego ludzi.

Rewizji wymaga polityka inwestycyjna miasta. Nalezy zrezygnowaé z inwestycji w obiekty, ktorych powstanie
stworzy dodatkowe zachety do wyprowadzania si¢ z Lublina - czyli w rozbudowe systemu drég szybkiego ruchu i
bezkolizyjne skrzyzowania. Zaoszczedzone pieniadze nalezy przeznaczyé na inwestycje podnoszace atrakcyjnos¢ i
range Lublina i przyciagajace do niego ludzi.

W poprzedniej kadencji wiadze Lublina zrezygnowaty z budowy Eksploratorium, ktére miato kosztowac 40 miliondw ztotych i
by¢ mniejszym odpowiednikiem $ciggajacego ttumy z catej Polski warszawskiego Centrum Nauki Kopemik. Eksploratorium
podniostoby pod kazdym wzgledem atrakcyjnos¢ i range Lublina. Niestety zamiast powr6ci¢ do idei eksploratorium, moze
nawet rozwinietego w stosunku do poprzedniego projektu, planuje sie wydaé¢ 80 miliondw na bezkolizyjne skrzyzowanie
Gtebokiej z Filaretow i Sowiriskiego. Za kolejne 60 miliondw, ktére starczytoby na budowe Aquaparku ma powstaé
bezkolizyjne skrzyzowanie Alei Solidarnosci z Sikorskiego i Generata Ducha. Jezeli w Lublinie powstang Aquaparki i
Eksploratorium, a Warsztaty Kultury zostang rozbudowane w atrakcyjne dla rodzin miejsce kulturalnego spedzania czasu to
ludzie z catego regionu bedg do nich przyjezdza¢ niezaleznie od tego jakie bedg prowadzity do miasta drogi. Przy okazji
wizyty w Eksploratorium, Aquaparku czy Warsztatach Kultury czes¢ odwiedzajacych zrobi w Lublinie zakupy czy zje obiad.
Jezeli za pienigdze, ktdre mozna wydac¢ na Aquaparki i Eksploratorium powstang drogi, to mimo lepszych warunkow dojazdu
Aquaparki czy Eksploratorium nie przyciggng do Lublina ani jednej osoby. Budowa jednego skrzyzowania bezkolizyjnego to
ten sam koszt co budowa kilkudziesieciu przedszkoli — na jedno wystarczy 2 miliony ztotych. Aquaparki, Eksploratorium i
nowe przedszkola zdecydowanie wptyng na atrakcyjnoS¢ Lublina jako miejsca zamieszkania. Nie tylko przez podniesienie
jakosci zycia korzystajacych z nich mieszkarncow miasta. Ale takze bardziej bezpo$rednio. Przez stworzenie miejsc pracy, w
tym dla osob wyksztatconych, ktore dzieki temu nie bedg musiaty szukac jej poza Lublinem. W wielu przypadkach przetozy
sie to na pozostanie w Lublinie takze ich wsp&tmatzonkdéw prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza o charakterze
sprawiajacym, iz lokalizacja firmy nie ma dla tej dziatalno$ci istotnego znaczenia.

Na dalszg przysztos¢ nalezy odtozy¢ miedzy innymi budowe trasy w ciggu ulicy Poligonowej, ktéra ma zapewni¢ dojazd do
obwodnicy, co przez poprawienie warunkoéw wyjazdu z Lublina stworzytoby kolejny impuls do wyprowadzek. Warunki te i tak
ulegng poprawie przez sam fakt powstania obwodnicy, gdyz z istniejacych tras wjazdowych ubedq pojazdy przemierzajace
Lublin tranzytem, kt6re przeniosg sie na obwodnice.

Znaczace memento stanowi przyktad Katowic, ktére sg bardzo preznym oSrodkiem gospodarczym, naukowym i kulturalnym.
Jednocze$nie miedzy innymi za sprawg przeprowadzenia skrajem centrum miasta autostrady, za$ przez samo centrum
bezkolizyjnej trasy szybkiego ruchu, oraz niskiej jakoSci sporej czesci przestrzeni publicznych liczba mieszkancow spadta z
369 tysiecy w 1988 roku do 306 tysiecy w roku 2010. W efekcie ten liczacy sie w skali kraju o$rodek boryka sie z wielkimi
problemami finansowymi.

4. Madra lokalizacja waznych obiektow i miejsc pracy. Wielofunkcyjno$é dzielnic.

Aby w petni wykorzystaé¢ dla rozwoju miasta powstanie waznych obiektow nalezy lokalizowa¢ je mozliwie blisko
centrum i w powiazaniu z inng zabudowa, a takze innymi atrakcyjnymi obiektami lub miejscami. Bedzie to sprzyjac¢
temu aby odwiedzajacy je ludzie, po wyjsciu z nich nie opuszczali od razu Lublina, lecz korzystali ze znajdujacych sie
na jego terenie ustug i innych obiektow, czy po prostu spacerujac po najpiekniejszych miejscach Lublina dawali sie
uwiesé jego czarowi. Takze w przypadku lokalizacji generujacych duza liczbe atrakcyjnych miejsc pracy obiektow
takich jak instytucje panstwowe i miedzynarodowe, zarzady firm, osrodki badawczo-rozwojowe czy centra tworzenia
oprogramowania komputerowego wazne jest aby ich potozenie sprzyjato temu, iz dla os6b majacych podja¢ prace w
takiej firmie miejsce pracy w Lublinie zyskato atuty w postaci tatwego dostepu do atrakcji miasta, a dzieki temu
przeprowadzka z innego miasta do Lublina nie byta traktowana jako zestanie. Jednocze$nie osoby te korzystajac z
atrakcji miasta beda podnosity ich rentownos¢. Z kolei w przypadku lokalizacji obiektow, ktére z uwagi na swa
specyfike musza znalez¢ sie na terenach przemystowo-magazynowych ich atrakcyjno§¢ moze podniesé
umozliwienie powstawania na czesci tych terenow takze obiektéw o innych funkcjach.

W centrum miasta nalezy lokowa¢ takze obiekty uzytecznoSci publicznej, w tym wyzsze uczelnie. Pozwoli to bardziej
zintegrowaé z miastem ich studentéw, w tym zaocznych, a takze zwiekszy szanse na poznanie najatrakcyjniejszych
fragmentéw miasta przez przybywajacych na organizowane przez uczelnie, muzea, czy urzedy konferencje i inne wydarzenia,
czy tez odwiedzajacych je w ramach normalnej wspotpracy.

Powigzana lokalizacja obiektéw o roznych funkcjach moze da¢ takze najprostsze oszczednoSci. Przyktadowo Aquapark
zuzywa duzo energii na produkcje ciepta do ogrzania wody, zas w duzych sklepach i zaktadach produkcyjnych z branzy
spozywczej spore ilodci ciepta powstajg jako odpad z chtodni i lodowek.

Bardzo wiele form dziatalnosci od ponad pdt wieku standardowo lokalizowanych na odseparowanych od reszty miasta
terenach nie wymaga wydzielenia w oddzielnych campusach, parkach biurowych, czy parkach technologicznych. Dotyczy to
takze czesci przemystu. Od kilkunastu lat na skraju centrum Drezna dziata fabryka samochodéw do ktérej czesci sg
dowozone, a gotowe samochody z niej wywozone do najblizszej stacji kolejowej po torach tramwajowych. Mozliwo$é
obserwacji produkcji przez przeszklone $Sciany stata sie jedng z atrakcji miasta. Dlatego zapewnienie mozliwosci
inwestowania w mie$cie nie musi oznacza¢ przygotowywania dla inwestorow specjalnych terenéw. Tym bardziej, iz ze
wzgledu na likwidacje w ciggu ostatnich dwudziestu lat licznych zaktadow, a takze stworzenie parku technologicznego jest



sporo terenow pod inwestycje. Warto dla podniesienia atrakcyjnosci takich terenéw dopusci¢ przynajmniej na ich czesci takze
inne funkcje.

Mozliwo$¢ pracy w powigzaniu z innymi formami zycia miejskiego podnosi jej atrakcyjnosé. Taka lokalizacja pozwala takze na
proste oszczednosci takie jak wykorzystywanie ciepta bedacego odpadem z produkcji do innych celdw, czy wykorzystywanie
w réznych godzinach przez uzytkownikéw réznych obiektow tych samych miejsc parkingowych. To bytoby utatwione po
wprowadzeniu proponowanego w rozdziale 6 wydzielenia parkingdw jako niezaleznej i samofinansujacej sie formy
dziatalnoéci.

Bliskie sasiedztwo mieszkan, ustug i miejsc pracy poprzez zapewnienie wielu mieszkancom mozliwo$ci poruszania sie
gtéwnie pieszo bez zuzywania wiele czasu na droge to sposdb na podniesienie jako$ci zycia w mieScie i uczynienia miasta
bardziej petnym zycia.

5. Sprawna komunikacja publiczna — to da sie zrobié szybko i tanio.

Sprawne poruszanie si¢ po miescie jest mozliwe bez rozbudowy systemu tras przelotowych. Rozwigzaniem
sprawdzonym w wielu miastach $wiata jest obejmujacy caly teren miasta system pasow dla komunikacji publiczne;.
Jego realizacja jest bardzo tania, gdyz na wigkszosci ulic i placow wystarczy do tego odpowiednia ilos¢ farby i
znakéw drogowych. W innych miejscach moga one powsta¢ przy okazji biezacych remontéw potaczonych z
drobnymi korektami uktadu drogi. Dodatkowo obejmujacy cate miasto system paséw autobusowo-trolejbusowych
jest sposobem na uczynienie dojazdow do pracy w ramach terenu miasta duzo dogodniejszymi niz z miejsc
zamieszkania potozonych poza Lublinem.

Ponadto trzeba przeprowadzi¢ reorganizacje uktadu linii w sposéb zapewniajacy wysokq czestotliwosé i regularno$é
kursowania, oraz umozliwiajacy dojazd do centrum mozliwie najkrotszg drogg. Wazne jest takze zblizenie przystankéw do
skrzyzowan na ktdrych zbiegajg sie ulice, ktdrymi biegng linie komunikacji miejskiej. Konieczno$¢ przejscia kilkuset metrow
podczas przesiadki z linii jadacej jedng ulica na linie jadacg druga, jak ma to miejsce na przyktad u zbiegu Lipowej i
Narutowicza, czy Lubartowskiej i Alei Tysigclecia, znaczaco obniza atrakcyjnos¢ komunikacji publicznej. Z systemu pasow
autobusowo-trolejbusowych wytaczy¢ nalezy jedynie ulice na tyle waskie, iz zapewnienie na nich wiecej niz po jednym pasie
w kazdym kierunku miatoby negatywny wptyw na jako$¢ ich przestrzeni. Na ulicach takich jak Turystyczna, Aleja Warszawska
czy jednojezdniowy odcinek Nadbystrzyckiej, ktdre majg jezdnie o szerokosci umozliwiajacej wydzielenie w jedng strone
dwaoch paséw, za$ w drugq jednego, nalezy skorzysta¢ z tej mozliwosci wydzielajac pas dla komunikacji publicznej w kierunku
wiodacym w strone centrum miasta. Szczegoinie istotne jest wydzielenie paséw dla komunikacji publicznej na trasach
wlotowych do miasta juz od jego granic. Zapewni to mozliwos¢ ominiecia za pomocq komunikacji publicznej korkéw
tworzonych przez dojezdzajacych samochodami z poza miasta. Jednoczes$nie bedzie zacheca¢ do pozostawienia samochodu
na peryferiach lub poza miastem i kontynuowania podrézy do centrum autobusem lub trolejbusem. To wpltynetoby na
dodatkowe zmniejszenie liczby samochodéw w centrum miasta, a co za tym idzie podniosto jako$¢ przebywania w miescie.
Wydzielenie paséw dla komunikaciji publicznej, dzieki niskim kosztom, jest w stanie da¢ szybki efekt. Takze finansowy. Dzigki
skroceniu czasu jazdy ta sama liczba autobusow lub trolejbuséw zapewni wigksza iloS¢ i czestotliwos¢ kursow. W duzo
wiekszych od Lublina miastach takich jak liczaca 1 milion 747 tysiecy mieszkancéw Kurytyba w Brazyli czy ponad
siedmiomilionowa stolica Kolumbii Bogota oparcie komunikacji na autobusach kursujgcych po wydzielonych pasach pozwolito
poprzez rezygnacje z kosztownych inwestycji drogowych przeznaczy¢ znaczne $rodki na budowe parkéw, bibliotek i innych
obiektdw publicznych. Stanowito to istotng czes¢ procesu przeksztatcenia tych miast z siedlisk biedy i przestepczosci w
miasta o0 wysokim poziomie zycia i znane na catym $wiecie o$rodki innowacji w dziedzinie gospodarki miejskiej, z ktorych
wzordw korzysta wiele miast swiata. W tym Paryz.

Waznym aspektem jest zapewnienie dobrych warunkéw korzystania z roweru jako Srodka komunikacji. Wbrew obiegowym
opiniom nie oznacza to koniecznosci wydzielania wszedzie $ciezek rowerowych. Tam gdzie sg one wydzielane nalezy dbac o
to aby ich przebieg nie powodowat spadku jako$ci ruchu pieszego. Wyjatkowym atutem Lublina jest mozliwos¢ prowadzenia
rowerowych potaczen miedzydzielnicowych w zieleni wzdtuz biegu rzek i poprzez suche doliny.

6. Bezplatne przedszkola zamiast bezptatnego parkowania. Urynkowienie parkowania droga do tariszych mieszkan.

,Bezplatne przedszkola zamiast bezptatnego parkowania” i ,,Urynkowienie parkowania droga do tanszych mieszkan”
to dwa hasta opisujace zmiany tworzace zachety do mieszkania w Lublinie, a zwlaszcza jego centrum, oraz
zmniejszajace liczbe argumentéw za wyprowadzeniem si¢ z miasta. Zapewnienie mieszkaricom Lublina bezptatnych
przedszkoli dla ich dzieci sprawi, iz dla 0séb majacych lub planujacych dzieci mieszkanie w Lublinie bedzie czystym
zyskiem. Zniesienie obowiazku budowania wraz z kazdym powstajacym budynkiem okreslonej liczby miejsc
parkingowych uczyni atrakcyjniejszym inwestowanie w Lublinie. Jednoczesne wprowadzenie na terenie catego
miasta odpowiednio wysokich optat za parkowanie, takze dla mieszkancow, sprawi, iz budowanie i prowadzenie
parkingéw stanie si¢ zdrowa czescia wolnorynkowej gospodarki , a zarazem zapewni Srodki na pokrycie kosztow
funkcjonowania przedszkoli. Zapobiegnie tez zalaniu miasta przez samochody mieszkancow, badz uzytkownikéw
budynkow, ktérych powstanie nie bedzie uwarunkowane wybudowaniem odpowiedniej liczby miejsc parkingowych.



Najprostszym sposobem na zwiekszenie liczby mieszkancow jest zwiekszenie ilosci dzieci rodzacych sie w kazdej rodzinie.
Efekt ten wzmocni¢ moze przekonanie jak najwiekszej liczby rodzin majacych lub planujacych dzieci, iz warto mieszkac¢
wtasnie w Lublinie. Zapewnienie przez wtadze Lublina mieszkaricom miasta, bezptatnych Ztobkdw, przedszkoli i opieki
pozalekcyjnej w szkotach moze byé powaznym argumentem za mieszkaniem w Lublinie. Dodatkowym czynnikiem moze by¢
wprowadzenie wzorem wielu miast bezptatnych przejazdéw komunikacjg miejskg dla zameldowanych na terenie Lublina
dzieci z rodzin, w ktorych jest ich co najmniej troje. Mogtyby za tym péj$¢ bezptatne korzystanie przez dzieci z basenéw i
innych miejskich obiektow sportowych, a takze kulturalnych.

Obowigzek wybudowania wraz z mieszkaniem okre$lonej liczby miejsc parkingowych podnosi koszt mieszkan w miescie.
Tam gdzie oznacza to konieczno$¢ wybudowania garazu podziemnego, a obowigzujacy wskaznik wynosi 2 miejsca
parkingowe na mieszkanie — koszt budowy mieszkania o powierzchni 40m2 wraz z wymaganymi miejscami parkingowymi
wynosi ok. 200% kosztu w sytuacji gdyby takiego wymogu nie byto. Zwieksza to liczbe rodzin, dla ktorych mieszkanie jest
poza zasiegiem mozliwosci, i jedynym rozwigzaniem pozostaje budowa, czesto rekami wtasnymi i rodziny, wiasnego domu.
Zniesienie obowigzku zapewnienia w ramach tej samej dziatki miejsc parkingowych pozwolitoby na bardziej efektywne
wykorzystanie terenu. Uwolnitoby dla budownictwa dziatki, ktdrych ksztatt badz rozmiary czynig niemozliwym pogodzenie
wybudowania optacalnej liczby mieszkan z zapewnieniem dobrych warunkéw do zycia i jednoczesnym spetieniem wymogéw
dotyczacych liczby miejsc parkingowych. Jednoczes$nie budowane jako niezalezne inwestycje parkingi mogtyby powstawaé
na terenach nienadajacych sie do innych funkcji. Na przyktad na dziatkach potozonych w bezpo$rednim sasiedztwie
ucigzliwych tras szybkiego ruchu, czy w ramach weztéw drogowych. Tak zlokalizowane parkingi obstugujace zespoly
mieszkaniowe mogtyby byC zwigzane z obiektami ustugowymi. Parkingi wielopoziomowe mogtyby tez by¢ budynkami
tworzacymi bariery akustyczne chronigce przed hatasem zabudowe mieszkaniowa.

Wzrost liczby przedszkoli, Ztobkéw i szkolnych $wietlic dostarczytby miejsc pracy gtownie dla oséb wyksztatconych. Takze
rozszerzenie ptatnego parkowania na cate miasto oznacza nowe miejsca pracy. Przy tym ze wzgledu na objecie nim catego
miasta nalezatoby go oprze¢ nie na parkomatach, lecz na wzor Biategostoku i Szczecina na sprzedawanych w kioskach i
sklepach, a dodatkowo w automatach z biletami autobusowo-trolejbusowymi, kartach na ktérych parkujacy sami zaznaczajq
czas parkowania. Komplementarnie mogtby dziata¢ system optat za pomoca sms-ow.

Wprowadzenie optat za parkowanie na terenie catego miasta, wraz z abonamentem dla mieszkancéw w odpowiedniej
wysokos$ci pozwolitoby na zniesienie wskaznikéw liczby miejsc parkingowych, do wybudowania ktérej zobowigzany jest kazdy
inwestujacy w powstanie jakiegokolwiek obiektu w miescie. Wprowadzenie takiego rozwigzania sprawiatoby, iz rezygnacja z
posiadania samochodu oznaczataby mozliwos¢ zakupienia wiekszego mieszkania. To sprzyjatoby podejmowaniu decyzji o
zamieszkaniu blisko miejsca pracy i przedszkola lub szkoty dziecka, a wiec na terenie Lublina.

O llosci powstajacych miejsc parkingowych decydowatby faktyczny popyt. Nie znieksztatcony przez to, iz w przestrzeni
miejskiej mozna parkowaé nie ptacac za to, za$ inwestorzy zmuszeni do wybudowania miejsc parkingowych oferujg je
nierzadko ponizej kosztéw budowy, podczas gdy inne przestrzenie w tych samych budynkach sprzedajg lub wynajmujg
pobierajac sporg marze.

7. Miasto poprzez wsparcie organizacyjne moze uczyni¢ mieszkania tanszymi

Budowa wiasnego domu z ogrodem nie zawsze wynika z preferowania takiego sposobu zamieszkiwania. W Polsce
mieszkania spoteczne i socjalne, czy nieckomercyjne spotdzielcze powstaja w $ladowych ilosciach. Dlatego dla wielu
Polakéw budowa na wlasna reke domu jednorodzinnego jest jedynym sposobem zaoszczedzenia na stanowiacej
istotng cze$¢ kosztéow marzy dewelopera. Miasto moze i powinno poméc w budowaniu na terenie Lublina mieszkan
znaczaco tanszych dla nabywcy niz budowane obecnie przez deweloperéw, a jednoczes$nie dajacych wyzszg jakosé
zamieszkania niz duza cze$¢ z nich. Niektére formy wsparcia nie wymagaja duzych srodkow finansowych, ale
gtownie woli politycznej i wsparcia organizacyjnego.

Istotnym wsparciem jakiego moze udzieli¢ miasto bez konieczno$ci inwestowania znaczacych srodkow, moze by¢ stworzenie
biura wspierajacego ludzi chcacych wybudowaé mieszkanie, a majacych podobne oczekiwanie odnosnie lokalizacii,
charakteru i standardu budynku zaktadanie. Biuro to wspieratoby zaktadanie przez nich wspdlnot czy spdtdzielni, ktdre
pozwolg im na wybudowanie domu wielorodzinnego z poniesieniem jedynie kosztow budowy i jej organizacji, bez marzy
deweloperskiej. Zajmowatoby sie takze wsparciem w pozyskiwaniu dziatek i w prowadzeniu catej inwestycji. Uzyskane w ten
Sposob znaczace ograniczenia cen mieszkan mogtby stac sie istotnym czynnikiem skfaniajgcym do mieszkania w Lublinie.
Takze osoby prowadzace dziatalno$¢ nie zwigzang z konkretnym miejscem. Dodatkowym wsparciem ze strony miasta,
mogtoby by¢ udostepnianie na preferencyjnych warunkach dziatek. Przy tym wsparcie w tym zakresie nie powinno dotyczyé
zabudowy rezydencjonalnej na duzych dziatkach, gdyZ pocigga ona za sobg wysokie obcigzenie dla miasta — z uwagi na
duzg terenochtonno$¢ i koszty uzbrojenia terendw, a jednoczesnie niewielkie szanse na konkurencyjno$é wobec podobnej
oferty pozamiejskiej. WspieraC poprzez oferowanie na preferencyjnych warunkach dziatek nalezy formy zabudowy o wiekszej
intensywno$ci wspdttworzacych wielofunkcyjne dzielnice zawierajace oprécz funkcji mieszkaniowej takze ustugi i réznego
rodzaju miejsca pracy.



8. Tereny mieszkaniowe — zwiekszy¢ jakos$¢ nie ilos¢

Proponowane przez niektorych przeznaczenie pod budownictwo mieszkaniowe wolnych od zabudowy terenéw
rolnych, czy bedacych wlasnoscia miasta nieuzbrojonych terenéw wolnych od zabudowy nie jest dziataniem na rzecz
rozwigzania problemu wyludniania si¢ Lublina, lecz na rzecz jego pogtebienia. Zamiast tego trzeba skoncentrowac
sie na podniesieniu atrakcyjnosci obszarow gdzie juz dzi§ mozna budowaé, oraz wiaczy¢ budownictwo
mieszkaniowe w rewitalizacje zaniedbanych czesci miasta. Jednoczesnie nalezy potozyé nacisk na poprawe jakosci
istniejacych dzielnic mieszkaniowych, oraz zapewnienie na ich terenie szerszych mozliwosci niz samo tylko
mieszkanie.

Dodatkowe tereny, ktore pojawityby sie na rynku znalaztyby nabywcow wsrod tych, ktérzy i tak kupiliby dziatki w Lublinie.
Tansze dziatki w granicach miasta muszg wywota¢ spadek cen na, konkurujacych o tych samych nabywcow, terenach poza
nim.

W Lublinie juz dzi§ pod budownictwo mieszkaniowe przeznaczonych jest tyle terendw, iz nawet przy ogromnym boomie
budowlanym nie zabraknie ich przez wiele lat. Ich rozlegtos¢ sprawia, iz miasto, nie jest w stanie nadazy¢ z wyposazaniem
ich w infrastrukture techniczna, czy nawet sie¢ uliczna, nie méwigc o tworzeniu przestrzeni publicznej wysokiej jakosci.
Przeksztatcanie terenéw niezabudowanych na obszary usiane rozmieszczong gdzieniegdzie zabudowg zmniejsza
atrakcyjnos¢ ich sasiedztwa, takze jako miejsca zamieszkania. Im wieksze rozproszenie inwestycji tym mniej terendw dzi$
czesciowo zabudowanych ma szanse na przeksztatcenie sie z beztadnych skupisk zabudowy w harmonijnie uksztattowane
osiedla-ogrody. Takimi miastami-ogrodami mogg sta¢ sie takze dzielnice potozone w poblizu centrum miasta — na przyktad
Ko$minek. Mniejsze zespoty zabudowy jednorodzinnej mozna wprowadzi¢ takze jeszcze blizej centrum — na przyktad pod
skarpe po potnocnej stronie ulicy Dolnej Panny Marii. Rejon ulicy Zamojskiej poprzez wprowadzenie dori uzupetniajacej
zabudowy o niewielkiej skali i poprawe jakoSci przestrzeni publicznej moze sta¢ sie wymarzonym miejscem zamieszkania.
Atrakcyjnymi wielkomiejskimi dzielnicami zawierajacymi obok innych funkcji wiele mieszkan powinny sta¢ sie rejon dworca
kolejowego i tereny potozone na zachod od Alei Unii Lubelskiej.

Znaczacy wptyw na odwrdcenie sie trendu wyludniania sie miasta moze mie¢ poprawa jakoSci zycia w istniejgcych
dzielnicach i osiedlach mieszkaniowych. Mozliwos¢ poprawy standardu dotychczas zajmowanego mieszkania jest tafnszg
oferta niz wymiana go na nowe. Ofertg atrakcyjng jesli towarzyszy¢ bedzie temu poprawa stanu otoczenia i rewitalizacja
dzielnicy. Jest to istotniejsze niz oferowanie nowych terenéw pod budownictwo mieszkaniowe, ktore i tak nie bedzie
konkurencyjne cenowo w poréwnaniu z ofertg zabudowy podmiejskie;.

Zajmujgce czotowe miejsca w rankingach jakosci zycia miasta szwajcarskie sg w stanie te jako$¢ zapewnic, nie tylko dzigki
wysokiej zamoznosci na glowe mieszkanca, ale przede wszystkim dzieki temu, iz majg ograniczong powierzchnie terenow
wymagajacych inwestowania. W Szwajcarii standardem sg zapisy blokujace mozliwos¢ budowania na konkretnych terenach
przewidzianych pod budownictwo do czasu, az wykorzystane zostang dziatki potozone na innych terenach. Pozwala to
skoncentrowaé inwestycje zwigzane z rozwojem miejscowosci na ograniczonych obszarach, a dzieki temu nada¢ im wysoka
jako$¢. Pozwala takze zachowac rezerwy terenu na przyszte, trudne do przewidzenia potrzeby i inwestycje. W Polsce trudno
wyobrazi¢ sobie wprowadzenie takich rozwigzan. Dostepnymi $rodkami zabezpieczenia miasta przed niekontrolowanym
rozrostem terenéw wymagajacych inwestowania w infrastrukture sa: pozostawianie bez zmiany przeznaczenia gruntéw
rolnych, lasow i innych podobnych terendw, a takze pozostawianie bez zabudowy terenéw bedacych w rekach miasta.

9. Lublin kuszacy naturg

Waznym elementem podnoszenia atrakcyjnosci miasta jest dbato$¢ o istnienie na jego obszarze potozonych jak
najblizej domu kazdego mieszkanca zielonych terendw otwartych- parkéw, laséw, zielonych dolin, pél, cmentarzy.
Cze$¢ z nich winna zachowa¢ w duzej cze$ci dziki charakter — to sposéb na nadanie miastu szczegdinej
atrakcyjnosci, a jednoczes$nie obnizenie kosztéw ich urzadzenia i utrzymania.

Ksztattowanie terenow zielonych poprzez ograniczong interwencje potaczong z umozliwieniem przyrodzie na dokonywanie
naturalnych przeksztatcen jest dobrym pomystem chociazby dla terenu Gérek Czechowskich. Atrakcyjno$¢ potudniowych
dzielnic moze podnie$¢ stworzenie wysokiej jakosci ciggu przyrodniczo-rekreacyjnego z doliny Czerniejowki. W Warszawie
olbrzymie efekty dato uporzadkowanie lasu tegowego na terenach zalewowych na prawym brzegu Wisly. Teren pozostawiono
dzikim. Interwencja zostata ograniczona do wytyczenia oSmiokilometrowej dtugosci drogi pieszo-rowerowej 0 nawierzchni ze
zwiru ubitego z piaskiem i kraweznikach z faszyny, oraz wysypania miejscami na brzegu piasku i uksztattowania miejsc
postoju z taweczkami i stanowiskami do palenia ognisk i grillowania. Szansg dla Lublina sg takze podniesienie jakosci
terenow wzdtuz Bystrzycy, wydobycie ze stanu degradaciji doliny Czechéwki, czy rewitalizacja parkow na czele z Rusatkg i
Ludowym. Starannej kultywacji wymaga bezcenny atut Lublina - system zielonych wawozoéw.



10. Lublin miasto inspiracji i miasto wiedzy o tym jak z peryferii sta¢ sie centrum

Istotne znaczenie dla rozwoju Lublina ma takze przetamanie pietna peryferii. To jest kwestia lezaca poza
mozliwo$ciami dziatania samego Lublina. Jednak jest to problem nie tylko Lublina, ale wielu miast (i nie tylko miast)
Polski. Dlatego jest to pole na ktérym, wspoélnie z innymi miastami, czy catymi regionami Lublin mégtby dziata¢ na
rzecz przeorientowania polityki inwestycyjnej z koncentracji na zapewnieniu wyjatkowych warunkéw podrézy na
kilku kierunkach na rzecz zapewnienia dobrej komunikacji w catej Polsce. Wspoélnie z innymi miastami nalezy takze
dziata¢ na rzecz realizacji postulatu Kongresu Ruchéw Miejskich, dotyczacego lokowania instytucji o znaczeniu
ogodlnokrajowym czy miedzynarodowym nie tylko w Warszawie, ale w réznych miastach. Przeniesienie jednej czy
kilku takich instytucji do Lublina oznaczatoby przeniesienie tu zwigzanych z nimi miejsc pracy i powstanie kolejnych.
Przez to nie pozostatoby bez wplywu na liczbe mieszkancow.

Obecnie jedynym duzym miastem w Polsce, ktére dzieli od Lublina czas jazdy umozliwiajacy w ciagu jednego dnia podréz,
zatatwienie waznych spraw i powrét jest Warszawa. Utrzymywanie sie tego stanu skazuje Lublin na bycie miastem
peryferyjnym. Jak sama nazwa wskazuje aby by¢ o$rodkiem miasto musi mie¢ dogodne potaczenia we wszystkich
kierunkach.

We wspdlnym interesie nalezy podja¢ wspdlng z innymi miastami i regionami kampanie, ktora zmobilizuje wtadze krajowe,
aby kontynuowaly polityke, ktorej wyrazem jest podjeta ostatnio przez Ministra Transportu decyzja o rezygnaciji z inwestycji w
kolej duzej predkosci — tak zwany Igrek, ktory miat umozliwi¢ dotarcie z Warszawy do todzi w 45 minut, za$ do Wroctawia i
Poznania w pottorej godziny. Nalezy zorganizowac lobby, ktére zmobilizuje rzad to przeznaczenia Srodkow w tej samej
wysokos$ci na renowacje catej polskiej sieci kolejowej. W efekcie ktérej podroz z Warszawy do todzi trwataby 65 minut, do
Poznania 2 godziny i 20 minut, do Wroctawia 3 i pét godziny, ale za to z Lublina do Krakowa i Biategostoku po 3 i p&t godziny,
za$ do Katowic 4 godziny i 15 minut . Warto zadba¢ takze o odpowiednig czestotliwos¢ pociggdw. Standardem europejskim,
takze w Czechach, sg potaczenia, bezposrednie lub z dogodnymi przesiadkami, co godzing od wczesnego ranka do péznych
godzin nocnych. Kolej wedilug tych standardow umozliwiataby powrdt z Lublina do Krakowa, a takze vice versa po
wieczornym przedstawieniu teatralnym. Nie bez znaczenia jest takze rozwdj kolei w regionie. Ze wzgledu na niskg gestos¢
sieci kolejowej na Lubelszczyznie z komunikacjg kolejowg musi wspotpracowaé autobusowa. Takie zintegrowane systemu
dziatajg w wielu regionach $wiata. Powstajq takze wokot niektorych miast Polski.
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