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Dotyczy: Przygotowywanego Studium rozwoju systemow komunikacyjnych miasta Lublin.

Szanowny Panie Prezydencie!

W nawiazaniu do konferencji, ktéra odbyta sie w Urzedzie Miasta Lublin w dniu 3
kwietnia 2012 r. dotyczacej przygotowywanego ,Studium rozwoju systemow

komunikacyjnych miasta Lublin’, sktadamy propozycje do sporzadzanego studium.

Z powazaniem

Jan Kaminski
Przewodniczacy RKP

Za posrednictwem adresu e-mail:
planowanie@lublin.eu

Do wiadomosci:
dialog@lublin.eu
biuro@transeko.pl



Propozycje Rady Kultury Przestrzeni do opracowywanego
Studium rozwoju systemow komunikacyfnych miasta Lublin
Lublin, pazdziernik 2012

Propozycja 1 - zmiana kwalifikacji uktadu drogowego

Rada Kultury Przestrzeni wnosi przede wszystkim o przeanalizowanie mozliwosci zmian w kwalifikacji uktadu
gtéwnych drég Lublina, wynikajacych z budowy obwodnicy. Obnizenie ich kategorii moze pozwoli¢ na
wprowadzenie rozwigzan atrakcyjniejszych przestrzennie (aleje, przyuliczne szpalery drzew) i lepszych z punktu
widzenia spotecznej dostepnosci przestrzeni ulic. W szczegdlnosSci dotyczy to ciagu Alei Tysiaclecia (zwtaszcza w
sasiedztwie Podzamcza i Zamku Lubelskiego), Alei Solidarnosci i Alei Witosa oraz Alei Unii Lubelskiej i
projektowanej Trasy Zielonej, ale takze Alei Krasnickiej i Alei Warszawskiej. Obecna ranga tych tras tworzy z
koniecznosci bariery przestrzenne rozbijajace integralnos$¢ tkanki miejskiej i powiazania pomiedzy dzielnicami
miasta. Obnizenie klasy tych drég umozliwi ich wtaczenie w obszar przestrzeni spotecznych i przywrdécenie im
formy wynikajacej ze stowa “ALEJA”, jako reprezentacyjnej drogi, ktorej charakter definiuja towarzyszace jej szpalery
drzew oraz mozliwo$¢ potaczenia réznych form ruchu (kotowego i pieszego).

Propozycja 2 - ciag ulicy 1-go maja od Mostu Lutostawskiego do Placu Dworcowego

Zwracamy uwage ha potrzebe objecia analizami transportowymi potudniowej czesci centrum Lublina w rejonie
Dworca PKP i dzielnicy Piaski. Wobec planowanych inwestycji: centrum komunikacyjnego, otwarcia lotniska, nowych
inwestycji drogowych, ta cze$¢ miasta nabierze szczegdlnego znaczenia. Zapewnienia bedzie wymagac¢ dogodny
dojazd do tego rejonu, w szczeg6lnosci komunikacja publiczna.

Ponadto rejon ten obecnie przemianom, m.in. powolnej degradacji podlega ulica 1-go Maja z powodu zamkniecia
dla ruchu. Przestaje ona petni¢ role gtéwnej ulicy tej dzielnicy. Brak komunikacji publicznej oraz niekorzystna
lokalizacja przystankow zniecheca do korzystania z tej ulicy jako ulicy handlowe;j.

Degradacji ulegt takze Plac Bychawski, poprzez zajecie wiekszosci placu przez wielki wezet drogowy. Przebudowa
miata na celu jedynie zwiekszenie przepustowosci w ruchu samochodoéw. Po przebudowie w niektérych miejscach
dla pieszych pozostawiono ok. 1,5m chodnika, gdy w poréwnaniu auta maja do dyspozycji 3 pasy ruchu w kazda
strone! Ponadto placem wciaz prowadzi sie ruch tranzytowy, pomimo otworzenia dla ruchu ulicy Dywizjonu 303,
ktéra moze by¢ obwodnica Srédmiejska. Dodatkowo sytuacje komplikuje fakt istnienia przed samym placem
wiaduktu (waskiego gardfa), co jest nieproporcjonalne do skali potozonego obok skrzyzowania.

W zwiazku z powyzszym postulujemy przeanalizowanie nastepujacych propozycji:

- Zmniejszenie powierzchni uktadu drogowego w rejonie Placu Bychawskiego, likwidacja czesci paséw ruchu,
powiekszenie przestrzeni publicznej dostepnej dla pieszych. Rozwiagzanie to poprawi atrakcyjnos¢ przestrzeni i
bedzie zachecaé¢ do nowych inwestycji w tym rejonie, ktdre powinny uzupetni¢ ubytki w tkance miejskiej.

- Kompleksowa rewitalizacja obu slepych czesci ulicy 1-go Maja, w celu stworzenia reprezentacyjnej ulicy miejskiej
bedacej czescia ciagu prowadzacego od Dworca PKP/PKS do Centrum miasta. W szczegdlnosci poprzez:
otworzenie ulicy dla komunikacji zbiorowej i roweréw, (wraz z odpowiednimi §luzami w rejonie Ronda
Lubelskiego Lipca, Placu Bychawskiego i Placu Dworcowego i innymi rozwigzaniami promujacymi ruch rowerowy
i komunikacje publiczna), odtworzenie szerokich chodnikéw ze szpalerami drzew, wyznaczenie rownolegtych
miejsc parkingowych wytacznie na ulicy, nadanie priorytetu dla komunikacji zbiorowej na Placu Bychawskim.
Celem jest stworzenie nowego atrakcyjnego miejsca witajacego podréznych (dworce PKP i PKS). Nalezy tutaj
zaznaczy¢, ze otworzenie pétnocnej czesci 1 maja dla ruchu komunikacji miejskiej i rowerzystéw w kierunku
Centrum jest juz teraz mozliwe przy niewielkim naktadzie finansowym. Rozwigzanie to dodatkowo rozwiagze
problem dojazdu do Dworca PKP po wybudowaniu estakady na Trasie Zielonej. (ewentualnie mozna przewidzie¢
skierowanie czesci ruchu komunikacji zbiorowej przez ulice Pocztowa).

- Kompleksowa rewitalizacja Placu Dworcowego obejmujaca stworzenie reprezentacyjnej przestrzeni witajacej
podréznych, znaczne zmniejszenie powierzchni przeznaczonej dla pojazdéw i przeznaczenie jej dla pieszych i
rowerzystow, zaplanowanie terenu z zielenia niska i wysoka przeznaczonego dla odpoczynku podréznych,
dworca/wezta komunikacji miejskiej przeznaczonego dla autobuséw i trolejbuséw, bezpiecznego
parkingu/przechowalni dla roweréw wraz z wypozyczalna, usuniecie parkingéw z przestrzeni placu,
zaplanowanie miejsc dla postoju takséwek oraz miejsca do krétkiego zatrzymania. Ponadto postulujemy
zwiekszenie dostepnosci tunelu pod dworcem, tak aby byt on lepiej przystosowany dla oséb niepetnosprawnych.

- Przeprojektowanie Ronda Lubelskiego Lipca wraz z otoczeniem, tak by stato sie ono reprezentacyjnym placem,
powigzanym z odrestaurowanym Mostem Lutostawskiego. Proponujemy przeanalizowanie mozliwosci lokalizacji
przystankéw autobusowych na rondzie i uksztattowanie w ten sposdb wezta przesiadkowego, lub
przeksztatcenie Srodka ronda w reprezentacyjny plac, dostepny za pomoca przejs¢ dla pieszych w poziomie
ulicy.



- Usuniecie ruchu ciezkiego (>3,5t), a zarazem gtoénego, skierowanie go na obwodnice Srodmiejska (zakaz wjazdu
ulica Kunickiego do Centrum za skrzyzowaniem z ulica Dywizjonu 303, tymczasowo az do ulicy Nowy Swiat),
oraz nadanie na tym obszarze priorytetu dla komunikacji zbiorowej (miejskiej i regionalnej) w zwiazku z
mozliwoscia powstania dworca komunikacji miejskiej i gtbwnego dworca PKP.

Lokalizacja propozycji zostata zaznaczona na mapie pogladowe;j:
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Propozycja 3 - przebudowa skrzyzowania ulic Sowinskiego, Gtebokiej i Filaretow

Zwracamy uwage na newralgiczne skrzyzowanie ulic: Sowinskiego, Gtebokiej i Filaretow, w ktérym planowana jest
estakada. Miejsce to jest obcigzone ruchem i szczegdlnie uciazliwe dla kierowcéw. Zwracamy jednak uwage, ze
planowana estakada, wraz z koniecznymi zjazdami i urzadzeniami technicznymi przyczynie sie do degradacji
przestrzeni miejskiej w tym rejonie i stanowi¢ bedzie bariere, szczegdlnie dla ruchu pieszego. Przyczynie sie takze,
do zajecia znacznego obszaru miasta pod uktad drogowy i uniemozliwi jakiekolwiek inne uzytkowanie tego terenu.
Sprzyjac bedzie takze uzytkownikom samochodéw indywidualnych kosztem innych uzytkownikéw przestrzeni.

W zwiazku z tym proponujemy przeanalizowanie mozliwosci przebudowy skrzyzowania w/w ulic na skrzyzowanie
w poziomie gruntu, jednakze przeksztatcone tak by umozliwiato jazde na wprost ulicami: Filaretéw i Sowinskiego.
Pozwoli to zachowaé znaczna ilo$¢ terendw przed degradacja i znacznie zmniejszy konieczny do wycinki obszar
Parku Akademickiego.

Dodatkowo poprowadzenie czesci ulicy Sowinskiego w wykopie, podobnie jak ulicy Lestawa Pagi pozwoli na
potaczenie obu czesci Parku Akademickiego ktadka pieszo-rowerowa nad tym wykopem. Rozwiazanie to jest takze
znacznie korzystniejsze pod wzgledem ekonomicznym.

Lokalizacja propozycji zostata zaznaczona na mapie pogladowe;j:
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Opracowat:
Jan Kaminski



