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Uwagi merytoryczne do tresci Raportu o oddzialywaniu na Srodowisko (dalej: Raport) przed-
siewziecia polegajacego na przebudowie skrzyzowania ulic: al. Solidarnosci, al. Gen. WL Si-
korskiego i ul. Gen. B. Ducha w Lublinie

Raport o oddziatywaniu na §rodowisko (dalej: Raport) przedsiewzigcia polegajacego na przebudo-
wie skrzyzowania ulic: al. Solidarnos$ci, al. Gen. Wi. Sikorskiego i ul. Gen. B. Ducha w Lublinie w
obecnym ksztatcie nie moze by¢ podstawg do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowa-
niach.

Wnosimy o uzupetienie Raportu w celu spetnienia wymagan wydanych w Postanowieniu Prezy-
denta m. Lublin naktadajacym obowiazek przeprowadzenia oceny oddziatywania na §rodowisko dla
planowanego przedsiewzigcia polegajacego na przebudowie skrzyzowania ulic: al. Solidarnosci, al.
Gen. Wt. Sikorskiego i ul. Gen. B. Ducha w Lublinie (znak: OS-OS-II1.6220.95.2012, dalej: Posta-
nowienie) oraz o usuni¢cie z Raportu ewidentnych bledow, niescistosci i sprzecznych sformutowan,
ktore majg znaczenie dla wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

1) W Raporcie nie przedstawiono 3 wariantow wymaganych Postanowieniem naktadajagcym obo-
wigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko

2) W Raporcie przedstawiono 2 warianty, jednak zadnego z nich nie mozna uznaé za racjonalny
wariant alternatywny (zgodnie z art. 66 ust. 1 pkt 5 lit. a Ustawy)

3) W Raporcie brak uzasadnienia dla wybranego wariantu (wymaganego art. 66 ust. 1 pkt 7 Usta-
wy)

Uzasadnienie:

Zgodnie z art. 66 Ustawy Raport powinien zawiera¢ w szczegdlnosci opis analizowanych warian-
tow, w tym wariantu proponowanego przez wnioskodawce i1 jego racjonalnej alternatywy, a takze
wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska, wraz z uzasadnieniem ich wyboru. Zapis taki znalazt
si¢ takze w Postanowieniu. W raporcie wystepuja jedynie dwa warianty, zréznicowane wyltacznie
pod wzgledem technologii wykonania obiektu inzynierskiego — czesci sktadowej calej inwestycji.
Naszym zdaniem dla zadania polegajacego na przebudowie skrzyzowania nalezatoby przeanalizo-
wacé rdzne warianty jego przebudowy, np. przebudowa na skrzyzowanie wielopoziomowe i jedno-
poziomowe.

Brak uzasadnienia dla wyboru jednego z wariantéw, poza lakonicznym stwierdzeniem, iz jeden z
wariantow zostal wybrany na posiedzeniu ZOPI (w raporcie brak rozwinigcia skrotu) jest niezgodny
z art. 66 ust. 1 pkt 7 Ustawy, ktora wymaga uzasadnienia wybrania danego wariantu. Ponadto spo-
$rod przedstawionych wariantdw zadnego nie mozna przyjac za racjonalny wariant alternatywny.

Oba przedstawione w Raporcie warianty zakladaja wybudowanie estakady w ciggu alei Solidarno-
$ci. Z Prognozy i analizy ruchu w rejonie skrzyzowania al. Solidarnosci, al. Sikorskiego i ul. Gen.
B. Ducha w Lublinie wynika, iz juz obecnie al. Solidarnosci od strony zachodniej nie jest najmoc-
niej obcigzonym wylotem skrzyzowania.(rys. 4.8). Prognoza na rok 2014 wskazuje, ze wzdhuz Soli-
darnosci bedzie mniejsze natgzenie ruchu niz wzdhuz al. Sikorskiego — ul. Gen. B. Ducha (rys.4.9).
Prognoza na 2034 rok wskazuje, Ze ruch po projektowanej estakadzie (wzdtuz Solidarno$ci) bytby



ok. 3 razy mniejszy niz pod nig (relacja al. Sikorskiego — ul. Gen. B. Ducha). Wskazuje to jedno-
znacznie, iz racjonalne bytoby usytuowanie estakady w kierunku potudnikowym a nie rownolezni-
kowym. Dodatkowo za takim rozwigzaniem przemawia fakt, ze do czasu oddania do uzytkowania
zachodniej czes$ci obwodnicy Lublina caly ruch cig¢zarowy (samochody ci¢zarowe z naczepami) be-
dzie przemieszczat si¢ w relacji potudnikowe;j (rys. 4.14)

Nalezy takze zaznaczy¢, ze oba warianty przewiduja znaczng rozbudowe skrzyzowania, pomimo
prognozy ruchu wskazujacej na nieznaczny spadek nate¢zenia ruchu, w tym w szczeg6lnosci ruchu
samochodow cigezarowych.

W zwigzku z powyzszym racjonalnym wydaje si¢ uzupetienie Raportu o warianty uwzgledniajace
wybudowanie estakady w relacji al. Sikorskiego — ul. Gen. B. Ducha oraz przebudowe skrzyzowa-
nia w jednym poziomie.

4) W Raporcie opis przewidywanych skutkéw dla $srodowiska w przypadku niepodejmowania
przedsigwzigcia przedstawiono w sposob niezgodny ze stanem prognozowanym

Uzasadnienie:

W Raporcie zapisano, ze w przypadku braku przebudowy ruch tranzytowy w kierunku Warszawy
bedzie utrudniat ruch na skrzyzowaniu. Z analiz ruchu wynika, ze w roku 2014 ruch tranzytowy
(pojazdy cigzarowe z naczepa) wzdhuz Solidarno$ci bedzie bliski zeru. Podobnym naduzyciem jest
stwierdzenie o znaczagcym wzroscie natezenia ruchu na tym skrzyzowaniu i zwigzanym z tym wzro-
stem wypadkow — poréwnanie analizy ruchu z 2012 roku z prognozami (2014, 2034) jasno wskazu-
je na nieznaczne zmniejszenie si¢ natg¢zenia ruchu (rys. 4.8 vs rys. 4.9, rys. 4.13).

Na podstawie przedstawionych w Raporcie prognoz mozna stwierdzi¢, iz w zwiazku ze spadkiem
ruchu nalezy dazy¢ do co najwyzej utrzymania obecnych parametréw przebudowywanych drog.
Znaczne zwigkszenie przepustowos$ci przedmiotowego skrzyzowania moze spowodowac powstanie
ruchu wzbudzonego. Istotnym z punktu widzenia ochrony srodowiska jest wprowadzenie dziatan na
rzecz zrownowazonego transportu — priorytetu dla transportu zbiorowego i tras rowerowych.

Wnosimy o uzupetnienie Raportu o opis wariantu 0 (nieinwestycyjnego) polegajacego wylacznie na
optymalizacji lub wymianie sygnalizacji swietlne;j.

5) Brak podanych lokalizacji zbiornikow podczyszczajacych wody wymaganych Postanowieniem

Uzasadnienie:

Postanowienie wymaga podania lokalizacji zbiornikow podczyszczajacych wody, jednak w Rapor-
cie w czgsci tekstowej 1 graficznej nie ma podanych konkretnych lokalizacji zbiornikow podczysz-
czajacych czy innych proponowanych rozwigzan.

6) W Raporcie w niklym stopniu poruszono temat wptywu przedmiotowej inwestycji na powierzch-
ni¢ ziemi

7) W Raporcie nie zaprezentowano w formie graficznej wplywu przedmiotowej inwestycji na krajo-
braz (wymaganego art. 66 ust. 1 pkt 13 Ustawy)

Uzasadnienie:

Raport w odniesieniu do oddziatywania na krajobraz w niklym stopniu odnosi si¢ do zmian jakie w
przestrzeni wprowadza 7m ekrany akustyczne czy mur oporowy o wysokosci 11m od strony Gorek
Czechowskich. Nalezy rozwazy¢ czy zmniejszenie liczby paséw ruchu nie pozwolitoby na zmniej-
szenie ingerencji w krajobraz ww. elementéw. Ponadto nieodzownym elementem oceny ingerencji
w krajobraz w wypadku tego typu konstrukcji wydaja si¢ wizualizacje, szczeg6lnie z perspektywy
ulicy 1 z wyzej potozonej czesci al. Sikorskiego.



8) Przedstawione w Raporcie wyniki badan zwigzane z oceng stanu powietrza, budzg watpliwosci,
ktore w Raporcie nie zostajg wyjasnione.

Uzasadnienie:

Przedstawione w Raporcie prognozy oceny stanu powietrza budza watpliwosci co do ich prawidto-
wosci. W przypadku pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5 przewiduje si¢ znaczng poprawe jakosci
powietrza zaraz po oddaniu do uzytku przebudowanego skrzyzowania (spadek ruchu w zwigzku z
przeniesieniem ruchu na obwodnice¢) oraz ponowne pogorszenie w dalszej perspektywie pomimo co
najwyzej utrzymania si¢ ruchu na tym samym poziomie. W przypadku tlenkéw azotu przewiduje
si¢ drastyczny wzrost jego poziomu w momencie oddania do uzytkowania przebudowywanego
skrzyzowania oraz w dalszej perspektywie jego spadek, jednak do poziomu 3 razy wigkszego niz
obecnie. Maksymalne wartosci z raportu zebrano w tabeli ponizej.

2012 2014 2029 Poziom dop.
NOy 22,6 263 136 40
PM2,5 34,4 9,3 3,1 40
PM10 23,2 5,9 2,0 25

Ze wzgledu na brak wytlumaczenia takich zjawisk (drastyczny wzrost NO,, drastyczny spadek py-
16w zawieszonych w momencie oddania do uzytkowania skrzyzowania po przebudowie pomimo
zblizonego natgzenia ruchu) przedstawione wyniki budzg zastrzezenia co do ich wiarygodnos$ci. Z
duzym prawdopodobienstwem mozna stwierdzi¢, iz takie wyniki nie odzwierciedlajg zmian w sta-
nie powietrza w korelacji ze zmiang natezenia ruchu.

9) W Raporcie przedstawiono kartogramy ruchu nieodpowiadajace przedstawionej w Raporcie ana-
lizie ruchu

Uzasadnienie:

Z kartogramow ruchu (rys. 4.19-4.23) wynika, iz wzdtuz alei Solidarno$ci przez skrzyzowanie nie
bedzie si¢ odbywal ruch (natezenie ruchu O Poj/h). Najprawdopodobniej jest to wynikiem nie
uwzglednienia estakady w symulacji. Zastrzezenie budzi tez jakos¢ przedstawionych grafik (dane
liczbowe sa nieczytelne) i brak ich opisu (jakiej ulicy odpowiada, ktory wlot).

10) Zaproponowane w Raporcie rozwigzania dyskryminujg ruch rowerowy powodujac zwigkszone
zanieczyszczenie srodowiska, konflikt spoteczny

11) Zaproponowane w Raporcie rozwigzania odnos$nie ruchu rowerowego sg niezgodne z prawem
lokalnym

Uzasadnienie:

Na rysunku koncepcyjnym widoczna jest nieciggtos¢ infrastruktury rowerowej. Pociaga to za sobg
nastepujace konsekwencje:

- zagrozenie dla rowerzystow korzystajacych z jezdni na zasadach ogdlnych w miejscach gdzie nie
ma drogi dla rowerdéw lub w przypadku zakazania ruchu rowerzystow po tej drodze bez stworzenia
alternatywnej trasy (drogi dla roweréw wzdhuz jezdni) wzrastajacy konflikt spoteczny,

- wzrost zanieczyszczenia Srodowiska w zwiazku z utrudnianiem rozwoju ruchu rowerowego na
rzecz ruchu samochodowego,




Ponadto nalezy zauwazy¢, ze takie rozwigzanie jest niezgodne ze Standardami technicznymi dla in-
frastruktury rowerowej Miasta Lublin, Politykg Transportowag m. Lublin, Polityka Rowerowa m.
Lublin, Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m. Lublin. Istotny
jest tez fakt, iz trasa rowerowa wzdhuz Czechowki zostata wybrana (jako jedna z czterech) do reali-
zacji podczas konsultacji spolecznych w sprawie S$ciezek rowerowych z roku 2007
(http://tnn.pl/k_504_m_3.html).

W celu realizacji inwestycji zgodnie z potrzebami rowerzystow (za Standardami technicznymi —
wymagania CROW) nalezaloby wykona¢ przy kazdej jezdni ulic Solidarnosci, Ducha, Sikorskiego
dwukierunkowa droge dla rowerow.

11) W trakcie postgpowania obwieszczenia zostaly oznaczone ztym znakiem sprawy

Uzasadnienie:
W trakcie postgpowania wydano nastepujgce obwieszczenia:

- 0 wszczeciu postepowania w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsigwziecia polegajacego na przebudowie skrzyzowania ulic: al. Solidarnosci, al. Sikorskiego i
ul. Gen. B. Ducha w Lublinie

- w sprawie przedsiewzi¢cia polegajacego na przebudowie skrzyzowania ulic: al. Solidarnosci, al.
Gen. Wt. Sikorskiego i ul. Gen. B. Ducha w Lublinie

- w sprawie przedsiewzigcia polegajacego na przebudowie skrzyzowania ulic: al. Solidarnosci, al.
Gen. Wt Sikorskiego i1 ul. Gen. B. Ducha w Lublinie

o znaku sprawy OS-0S-I11.6220.95.2012, oraz obwieszczenie:

- w sprawie przystapienia do przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko przedsigwzigcia
polegajacego na przebudowie skrzyzowania ulic: al. Solidarnosci, al. Wi. Sikorskiego i ul. Gen. B.
Ducha w Lublinie

o znaku sprawy OS-OS-I11.6220.94.2012.

Ostatnie obwieszczenie w tej sprawie zostato oznaczone innym znakiem sprawy. Bledu takiego nie
mozna uzna¢ ani bledem pisarskim ani oczywistg omytka.

12) Zarzucamy inwestorowi ztamanie Konwencji z Aarhaus (DzU nr 78 poz. 706) poprzez zorgani-
zowanie fikcyjnych konsultacji spotecznych.

Uzasadnienie:

Konsultacje zostaty zorganizowany na zbyt pdZnym etapie, tj. po wskazaniu wariantu preferowane-
go oraz szczegotowych rozwigzan technicznych przez ZOPI.

Zgodnie z zapisami Konwencji, ktora po ratyfikacji stala si¢ czg¢scig porzadku prawnego w kraju,
konsultacje spoteczne powinny by¢ organizowane na tak wczesnym etapie przedsigwzigcia, kiedy
wszystkie rozwigzania sg jeszcze mozliwe.
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