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Szanowny Pan
Krzysztof Zuk

Prezydent Miasta Lublin
Szanowny Panie Prezydencie,

prosimy o bardzo powazne i strategiczne rozwazenie ponizszych propozycji
uproszczenia uktadu drogowego skrzyzowania ulic Al. Solidarnosci-Gen. Ducha-
Al. Sikorskiego bedacych rozwigzaniem alternatywnym wobec jego planowanej,
kosztownej rozbudowy:

A Etap 1 - rezygnacja z budowy estakady i usuniecie odcinka ul. Pétnocnej na
zachod od ul. Kosmowskiej (do uwzglednienia w decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej - doznrid). Istnienie wlotu ul. P6étnocnej jest jednym z
kluczowych problemoéow przeptywu samochodéw przez to skrzyzowanie a jego
usuniecie poprawi przepustowosc¢

A Etap 2 - zmiana uktadu drogowego na bardziej przyjazny (obnizenie klasy
technicznej Al. Solidarnosci i gen. Ducha, wprowadzenie skrzyzowania Al.
Solidarnosci z ul. Kosmowskiej i ewentualnie Cwiklinskiej.

Analizy 10 wariantéw rozwiazan, wykonane metodologia, ktérej wymaga ZDiM, wskazuja,
ze na skrzyzowaniu Solidarnosci-Ducha-Sikorskiego, przy catkowitym odcieciu ul.
Pétnocnej, mozliwe jest rozwigzanie jednopoziomowe. Obliczenia byty prowadzone na
podstawie danych z Raportu Oceny Oddziatywania na Srodowisko dla natezen ruchu w
godzinie szczytu popotudniowego, najpierw dla 2014 roku, potem dla 2024 roku (gdyz
dane z 2014 roku nie zaktadaja istnienia zachodniej obwodnicy Lublina w ciggu S19).
Zatozono tez, jak w Raporcie, dwufazowa sygnalizacje $swietlng o dtugosci cyklu 80 s i
czasach miedzyzielonych 6 s. Analizy mozna kontynuowa¢ poprzez rozpoznanie wahan
ruchu w ciaggu doby i wprowadzenie, po przebudowie wlotow Ducha i Sikorskiego,
tréjfazowego programu akomodowanego.

Naszym zdaniem proponowane rozwigzanie jest procedowane bardziej z ,rozpedu
inwestycyjnego” niz z racjonalnych przyczyn i posiada nastepujace wady:

A Umacnia nieaktualny ukfad komunikacyjny, ktéry byt zaprojektowany dla Al.
Solidarnosci jako drogi tranzytowej. Budowa obwodnicy wraz z facznicami zmniejszy
ruch w tym miejscu (taki jest przeciez cel tej wielomilionowej inwestycji), co wymaga
przemyslenia nowej formuty tego skrzyzowania dla ruchu lokalnego, a nie jego
rozbudowy, jak gdyby miato ono zastapi¢ nieistniejaca obwodnice. Sens
konserwowania tego uktadu - z ul. Pétnocna jako droga ,serwisowg” - jest wiec

bardzo watpliwy. .



A Utrudnia komunikacje innym uczestnikom ruchu, poprzez redukcje chodnikow,
wydtuzenie przejs¢ dla pieszych, utrudnienie dostepu do Gérek Czechowskich jako
unikalnego zasobu przyrodniczo-rekreacyjnego. Separacja pétnhoc-potudnie tej czesci
miasta dla ruchu pieszego i rowerowego, przyczyni sie do dalszego uzalezniania
mieszkancow od wtasnych samochodéw. Ponadto tworzy sie niekorzystne wydtuzenie
ul . Pétnocnej, ktora od ul. Kosmowskiej nie petni zadnej funkcji dla otaczajacych
terenow.

A Niszczy krajobraz oraz integralno$¢ miasta, poprzez Sciecie wzgorza, budowe muru
oporowego i estakady, ustawienie ekranéw. Ta cze$¢ miasta w efekcie zmieni sie w
jeden wielki wezet komunikacyjny o podmiejskim charakterze, co jest w sprzecznosci
z celami budowy systemu obwodnicy, ktéora ma takim skutkom zapobiegac. Po
realizacji ww. rozwigzania ta cze$¢ miasta, z tak unikalnymi dla jakoSci zycia w
miesScie peretkami jak Muzeum Wsi Lubelskiej, Ogréd Botaniczny czy Gorki
Czechowskie zostanie oddalona od bliskiego Srédmieécia i zdominowana przez
infrastrukture drogowa charakterystyczng dla pozamiejskich skrzyzowan drég
szybkiego ruchu.

Tym samym, mozna sobie zadac pytanie, czy wydatki na ten cel sa racjonalne - skoro
wywotaja wiele negatywnych skutkéw i mozna ich unikna¢, a by¢ moze nic nie zyskujemy
w zamian? By¢ moze spektakularna budowa czego$ nowego jest w tym miejscu
rozwigzaniem gorszym i kosztowniejszym niz stopniowa transformacja uktadu? Takich
wtasnie sytuacji prébuje sie unika¢ w miastach, w ktérych planowanie przestrzeni i drég
jest na wyzszym poziomie niz w Lublinie. Czy nie bytoby stusznym, aby przerzucaniu
transportu poza miasto towarzyszyty dziatania planistyczne i projektowe wykorzystujace
uzyskane w ten sposob rezerwy dla wewnetrznej przestrzennej integracji miasta poprzez
zmiane funkcji systemu drogowego al. Solidarnosci?

W zataczeniu - mapa pogladowa oraz nasze wizualizacje negatywnych zmian krajobrazu
wywotane inwestycja w obecnie proponowanym ksztatcie.
Z powazaniem

Przygotowat: j: oA 20
Marcin Skrzypek

Wizualizacje: Jan Kaminski
Marcin Molik Przewodniczacy RKP

Do wiadomosci:
Pan Stanistaw Kalinowski - Zastepca Prezydenta Miasta Lublin ds. Inwestycji i Rozwoju
Pan Kazimierz Pidek - Dyrektor Zarzadu Drég i Mostow w Lublinie
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Powyzej: Mapa pogladowa proponowanych rozwiazan upraszczajacych uk+ad drogowy i
obnizajacych koszty inwestycji.

Na kolejnych stronach: wizualizacje stanu obecnego oraz negatywnych zmian jakie

przyniesie budowa uktadu drogowego w obecnie planowanej formie:

- komplikacja uktadu drogowego,

- degradacja krajobrazu i nowa, potezna bariera w miescie,

- zniszczenie skarpy, wycinka lasu i budowa muru oporowego,

- wysokie koszty inwestycji,

- wysokie koszty pézniejszego utrzymania i remontéw uktadu,

- wzmacnianie ruchu tranzytowego przez miasto, zachecajacego do rezygnacji z
obwodnicy zewnetrznej,

- bariera dla przewietrzania miasta.













