Przedwojenny Lublin od
wschodu. Fragment pocz-
towki z kolekji Zbigniewa
Lemiecha.
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I--Dzwonki wozow statyby sie trwatym sk’radnikiem--I
gwaru ulicy, a kolorowe stylowe wozy,
l_niczym w Lizbonie, ptynetyby przez waskie ulice.

Marcin Jan Wacinski

Tramwaj
W Lublinije

100 lat nieistniejacej budowy

Lublin z jego wzgérzami tworzy wprost
fantastyczng przestrzen. Chwilami za-
luje, ze tak malo wiem o jego historii,
ktora do istniejacego krajobrazu dopi-
suje niejako drugie tlo. Drzewa, two-
rzace morze zieleni, réznorodno$¢ bu-
dynkéw, jakas trudna do opisania aura,
ktora zawsze mi towarzyszy, ile razy
ide przez Brame Krakowska, Traktem
Krélewskim, by popatrze¢ z placu po
Farze na doline Bystrzycy, kos$ciét sw.
Agnieszki ponad Stomianym Rynkiem

i dalej, gdzie mgielka na horyzoncie
okrywa jedna z moich ulubionych tras
spacerowych — wzdluz Bystrzycy, do
ruin w Jakubowicach Murowanych.
Kiedy jade do nowych dzielnic potozo-
nych bardziej na zachéd, wawozy, drze-
wa tworza krajobraz na tyle réznorod-
ny, ze nie czuje¢ znudzenia. To sprawia,
ze na tle innych miast Lublin wydaje mi
sie niezwykly. Z drugiej strony, braku-
je mi w nim wielu niewaznych na pozér
rzeczy, ktére pozwolilyby lepiej i god-
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niej zy¢ ludziom mniej wrazliwym na
piekno, a bardziej nastawionym na pro-
ze codziennego zycia.

Jedna z takich rzeczy sa pojazdy szy-
nowe, ktére moglyby usprawni¢ lubel-
ska komunikacje publiczng. Chcialbym
skupié sie na roli, jaka w rozwoju miasta
spelnia i moglaby spelni¢ kolej, ponie-
waz od dziecinstwa jestem mito$nikiem
wszystkiego, co toczy sie po szynach.
Zawsze bolalo mnie, ze kolej ominela
Lublin, przeslizgnela sie po nim, wspie-
rajac nieco przemyst, gléwnie w dziel-
nicy Piaski i Tatary, by podazy¢ dalej na
wschdd. Inaczej niz w Krakowie, gdzie
po krétkim spacerze z Dworca Gléw-
nego moglem osiggnac Rynek czy kto-
rakolwiek z ulic wokét niego, by usias¢
w kawiarni i wzorem Piotra Skrzynec-
kiego chtona¢ atmosfere ulicy. Z jednej
strony mamy wspaniale miasto, ktére az
prositoby sie o dworzec kolejowy gdzie$
opodal centrum, a z drugiej strony ba-
gnista doline rzeki i owe trzy wiorsty
od miejskich granic, gdzie usytuowano
pierwsza stacje kolejowa.

Niestety, rozdzial miasta i kolei, kté-
rego nie zlikwidowato wybudowanie li-
nii z Lublina do Lukowa, bo takze omi-
neta miasto, trwa nadal, dzieki czemu
demon motoryzacji rozplenit si¢ i pleni
dalej w postaci potrzebnych skadinad
drég. Chwilami, patrzgc na wiadukt
Poniatowskiego, mysle, czy Lublin be-
dzie kiedy$ przypominal Los Angeles,
duszace sie w petach niekoriczacych sie
autostrad? Co widzimy, patrzac z Placu
po Farze albo z dziedzirica zamkowe-
go, stojac obok Kaplicy Swietej Tréjcy?
Wezly drogowe: Aleje Unii Lubelskiej,
Trase W-Z, jej polaczenie z ulica Lwow-
ska czy ruchliwe okolice dworca auto-
busowego, gdzie tylko najwytrwalsi po-
szukiwacze historii odnajda slady dziel-
nicy naszych starszych braci w wierze.
Drogi, samochody nie sa czym§ ztym,
bo umozliwiaja zycie i rozwdj miastu
oraz jego mieszkaricom, tylko dlaczego
nie dano szansy najmniej ucigzliwemu
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$rodkowi transportu, jakim jest kolej?
Czemu na przyktfad nie potaczono mia-
sta i dworca tramwajem?

Ten nieznany w Lublinie $rodek
transportu, ktéry usituja zastapié trolej-
busy, byt pierwsza rzecza, ktéra chcia-
fem jako bardzo mlody cztowiek prze-
nie$¢ z Krakowa do Lublina. Tramwaj
jedzie réwno i spokojnie nawet w naj-
gorszych korkach, tymczasem trolej-
bus to ciagle autobus, tyle ze na prad,
uzalezniony od woli innego kierowcy,
ktéry akurat zmienia pas albo zajezdza
droge. O szybkosci nie pisze, lecz wie-
dza co$ na ten temat pasazerowie poko-
nujacy trase z Majdanka na Weglin. Jak
sie okazuje, byli jednak kiedy$ ludzie,
ktérzy potrafili mysle¢ perspektywicz-
nie. Pierwsza wzmianka o tramwaju,
awlasciwie drodze zelaznej, pojawia sie
2 lutego 1897 roku, kiedy to magistrat
zaproponowal przeprowadzenie takiej
drogi od dworca kolejowego po ulicach
Zamojskiej, Krélewskiej i Krakowskie
Przedmie$cie do Ogrodu Saskiego oraz
targu za Ratuszem ulicami Swietoduska
i Lubartowska.

Trakcja miata by¢ konna lub mecha-
niczna, pociagi mialy kursowaé co 10
minut. Dzi§ niewiele linii autobuso-
wych, stanowiacych kregostup sieci
komunikacyjnej miasta, moze poszczy-
ci¢ sie taka czestotliwo$cia kursowania
pojazdéw. Zadziwia dalekowzroczno$é
naszych przodkéw, ktérzy w miescie
duzo mniejszym i mniej ludnym potra-
fili planowaé rozwiazania dla aglome-
racji rodem z XXI wieku. Na poczatku
dwudziestego wieku stynna firma Sie-
mens i Halske, ktéra budowala pierw-
sze sieci tramwajowe, zawarla nawet
z miastem umowe przewidujaca budo-
we elektrowni i sieci tramwajowej, lecz
do realizacji projektu nie doszlo. Brak
elektrowni byl podstawowa przeszko-
da, z powodu ktérej nie przystapiono
do realizacji tego ambitnego planu.

Jakze uroczo wygladalyby ulice Ber-
nardynska czy Kroélewska ze wstega
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Plac Katedralny w Lubli-
nie. Fot. M. Skrzypek.

Tramwaj w Lublinie

tramwajowych szyn. Dzwonki wozéw
stalyby sie trwalym skladnikiem gwaru
ulicy, a kolorowe stylowe wozy, niczym
w Lizbonie, plynetyby przez waskie uli-
ce. Wszak kolejni zglaszajacy sie do ma-
gistratu inwestorzy nie okreglali $cisle
rozstawu szyn, wielkoéci czy rodzaju
taboru. W miescie tak zréznicowanym
jak Lublin bez probleméw moglyby
wspolistnie¢ dwie lub nawet trzy sieci
tramwajowe o bardzo zréznicowanym
taborze, ktéry tylko dodawalby miastu
kolorytu. Niestety, w gesto zaludnionym
miescie trudno byloby wyobrazi¢ sobie
inny rodzaj napedu niz elektryczny,
tymczasem istniejace wéwczas w Lubli-
nie zrédla energii zabezpieczaly tylko
potrzeby ich bezposrednich uzytkow-
nikéw: cukrowni, hoteli, mtynéw i bro-
wardéw. O nadwyzkach trudno bylo mé-
wié. Niestety, rownieZ narzucajacy sie
sam przez si¢ pomysl, by widoczna na
planach bocznice do mlyna braci Krau-
ze przedluzy¢ np. przez Kalinowszczy-
zne w okolice ul. Lubartowskiej, nigdy
nie wszedl w zycie. Zatem pozostalo juz
tylko liczy¢ na tramwajowe polaczenie
miasta ze stacja. Dlaczego takie rozwia-
zanie? — spyta ktos, obserwujac réwny

asfalt fragmentu Trasy Zielonej obok
obiektéw MOSIR. Skad pomys! budo-
wy tramwaju?

Jak wiadomo, nawet wybrukowane
ulice miasta byly czesto nie do przebycia
jesienia i zima, co zreszta odzwiercie-
dlalo ogélny stan drég w kraju. Trzeba
tez pamieta¢ o sporych wzniesieniach.
Aby dostac sie do jednego z hoteli czy
zajazdow w miescie, pasazer pociagu
musial korzysta¢ z dorozki czy wyna-
jetego wozu. Niewielu pamieta jazde
po drodze wybrukowanej tzw. ,kocimi
tbami” Samochodem, ktéry ma amor-
tyzacje i gumowe opony, jedzie si¢ po
nich malo komfortowo, a wozem kon-
nym podrézowalo sie duzo gorzej.

Musimy jednak pamietaé, ze obok
ludzi nie mniej wazny byl transport to-
waréw. Od terminowych dostaw wegla
czy materialéw do dziesigtkéw ma-
tych warsztatéw przy ulicy Zamojskiej,
Przemyslowej badZ Lubartowskiej zale-
zal byt ich mieszkaricéw, a oni z kolei
pozwalali na funkcjonowanie szkot czy
teatréw.

O takich pociggach towarowych, uru-
chamianych w nocy celem zaopatrzenia
zakltadéw przemystowych, méwi m.in.
»Projekt warunkéw budowy i eksplo-
atacji tramwaju, o$wietlenia i dostoso-
wania energii elektrycznej” z 4 grudnia
1917 roku. Zaktadal on przeprowadze-
nie linii tramwajowej od dworca kole-
jowego przez most ulicami: Zamojska,
Krélewska, Krakowskie Przedmie$cie
az do ulicy prowadzacej na Wieniawe,
a oprécz tego ulicami: Sw. Ducha, Lu-
bartowska, Ruska do cmentarza zydow-
skiego na KalinowszczyZnie, by¢ moze
az do Slomianego Rynku. Dwa lata po
sporzadzeniu planéw budowy towa-
rowej linii tramwajowej, na poczatku
kwietnia 1919 roku, z alternatywna
propozycja zwrdécita sie do wladz mia-
sta firma Austro-Daimler Akcyjne To-
warzystwo Motorowe z Genewy. Za-
oferowala ona zbudowanie tramwaju
bezszynowego! Najprawdopodobniej
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byla to pierwsza oferta uruchomienia
w Lublinie znanych dzi$ trolejbuséw,
ktére woéwczas w Europie zaczynaly
sie upowszechniaé. Wladzom miasta
pomysl tramwaju bez szyn, jak wtedy
nazywano trolejbus, musial wydac¢ sie
co najmniej dziwny, dlatego zaslaniajac
sie brakiem dostatecznej wiedzy, oferte
odrzucono.

Abyzapewnic¢sobie kontrole, aw przy-
szlo$ci mozliwos¢ rozwoju sieci tramwa-
jowych, infrastruktura tramwaju przejsé
miata na wlasno$¢ miasta. Baza przy-
szlej elektrowni i zajezdni mialy by¢
zbieg ulic do osady Wieniawa i szosy
warszawskiej lub tereny na Ko$minku
przy szosie zamojskiej, obecnej Drodze
Meczennikéw Majdanka, gdzie nieda-
leko przebiegala bocznica kolejowa,
bylo zatem jak dowiez¢ wegiel do elek-
trowni, a pobliska Czerniejéwka mogta
dostarczy¢ niezbednej wody. O planach
elektryfikacji i budowy tramwaju mu-
sialo by¢ glo$no, bo lawinowo zaczely
sie zglasza¢ zainteresowane nia firmy
zagraniczne majace swe biura w War-
szawie. Niezrazone towarzystwo Au-
stro-Daimler argumentowalo, ze koszt
budowy trolejbusu jest duzo nizszy,
bo odpadaja wydatki na budowe toru,
i prosilo o wszelkie dane techniczne
potrzebne do przygotowania szczegé-
fowego projektu, takie jak: plan prze-
widywanej sieci komunikacyjnej, dtu-
go$¢ planowanych linii tramwajowych,
wysoko$¢ wzniesien, zadana moc elek-
trowni. Z podobnymi pytaniami wyste-
powaly firmy Granne z Francji, Tram-
ways Electricité en Russie z Brukseli czy
lubelski oddzial ostawionego towarzy-
stwa Sita i Swiatto, ktére elektryfikowa-
fo niejedno miasto w Polsce.

W protokole zlozonym w kwiet-
niu 1920 roku przez towarzystwo Sila
i Swiatlo w Ministerstwie Kolei Zela-
znych znalazla si¢ informacja, ze jed-
nym z gléwnych kierunkéw rozwoju
miasta bedzie o§ biegnaca wzdluz ul.
Namiestnikowskiej, dzi§ Narutowicza.
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Wtasnie Namiestnikowska w kierunku
projektowanych w przyszlosci dzielnic
mieszkaniowych miala pobiec jedna
z linii tramwajowych. Wizja ta czescio-
wo zidcita sie w latach 60. dwudzieste-
go wieku, kiedy to za ulica Narutowi-
cza zaczeto wznosic osiedla Lubelskiej
Spoéldzielni Mieszkaniowej. Dzi$ trolej-
busy jezdza tylko po odcinku ul. Naru-
towicza miedzy ul. Lipowa i Gleboka,
niemniej, tak jak przewidywano wéw-
czas, jest to jedna z najruchliwszych
arterii Lublina. W drugim etapie prac
przewidywano budowe linii tramwajo-
wych ulicami: Kapucyniska, obecna Lu-
bartowska, Ruska i Kalinowszczyzna.
Niestety, dopiero uruchomienie w 1928
roku elektrowni na Ko$minku, zbudo-
wanej dzigki pomocy towarzystwa Ulen
& Co. z Nowego Jorku, pozwolito na
kontynuowanie planéw budowy tram-
waju. Kryzys z 1929 roku zahamowal
szereg cennych inicjatyw, a ozywienie
gospodarcze, ktére mial zainicjowac,
na co wszyscy liczyli, powstajacy nieda-
leko Lublina Centralny Okreg Przemy-
stowy i zaklady z nim wspélpracujgce,
takiejak np. fabryka samolotéw Plagego
i Lagkiewicza, przerwal wybuch II woj-
ny $wiatowej.

To, ze do$¢ szybko uruchomiono
po wojnie elektrownie, bynajmniej nie
przyspieszyto budowy linii tramwajo-
wych. Trolejbusy, wprowadzone w la-
tach pieédziesiatych, traktowane jako
dorazne zaspokojenie probleméw ko-
munikacyjnych miasta (nie potrzebo-
waly paliwa), okazaly si¢ rozwiazaniem
dlugofalowym i trudno wyobrazi¢ sobie
dzi$§ Lublin bez owego ,tramwaju bez-
szynowego’, o ktérym 20 lat wczeéniej
pisala firma Austro-Daimler. Linii przy-
bywato, rozbudowywano tez tabor au-
tobusowy, a tramwaju jak nie bylo, tak
nie ma. Ciekawa koncepcja budowy li-
nii tramwajowych pojawita si¢ w latach
80., niestety, mato odpowiadata realiom
kryzysu, jaki trwal az do przemian po
1989 roku. Czy kto$ przypomina sobie
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Rondo ,na klinie". Pajeczy-
na trakgji trolejbusowej
tworzy specyficzna poety-
ke. Fot. M. Skrzypek.

Na nastepnej stronie:
tekst tytutowej piosenki
z pierwszej plyty Marka
Andrzejewskiego.
Wiecej: www.Ifb.lublin.pl/
marek.htm
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pomysly na ,szybki tramwaj’, jak wtedy
pisano, czy wlasciwie juz kolej miejska,
z tunelem po ulica Lipowa i prawdopo-
dobnie wiaduktem nad trasa W-Z do
ulicy Kompozytoréw Polskich? Brzmi
to dzi$§ szokujaco, ale takie byly pla-
ny. Te i inne propozycje, pojawialy sie
w prasie, szczegblnie w okolicach $wiat
1 majaalbo22lipca. Przedlozonoje tak-
ze na konferencji Stowarzyszenia Tech-
nikéw i Inzynieré6w Komunikacji, ktéra
odbyla sie w Lublinie w poczatkach lat
osiemdziesiatych. Niestety, kryzys lat
80. szybko rozwial marzenia o szybkim
i ekologicznym srodku komunikacji.
Z wigkszych inwestycji udalo sie odda¢
do uzytku trase W-Z z wezlem drogo-
wym kolo obecnie istniejacej hali ,Ma-
kro” i kilka innych ulic.

Po przebudowie ulicy Krakowskie
Przedmie$cie i powstaniu tzw. ,deptaka”
sie¢ trolejbusowa skurczyta sie, chociaz

co iraz stychad¢, ze warto bytoby wydtu-
za¢ linie. Lublin to zielone miasto, sporo
robi si¢ dla poprawy stanu $rodowiska,
zatem warto, by linii trolejbusowych
przybyto. Niestety, szybko$¢ i komfort
jazdy trolejbusem nijak sie ma do jazdy
tramwajem. Co roku na lubelskich uli-
cach przybywa tez samochodéw. Nalezy
wiec oczekiwad, ze w koncu i trolejbu-
som zrobi si¢ ciasno. Przemiany poli-
tyczne i gospodarcze po 1989 roku ob-
nazyly bezlito$nie zalosny stan finanséw
publicznych i chroniczny brak fundu-
szy na jakiekolwiek wigksze inwestycje.
Z bieda dokoniczono wiadukt Poniatow-
skiego i zaplanowano kilka niezbednych
dla ruchu kotowego tras, ktére powinny
by¢ otwarte juz dawno. Ze smutkiem za-
uwazytem, ze jakos nic nie stycha¢ o pla-
nach wytyczenia linii tramwaju czy tez
kolei miejskiej, tymczasem zabudowuje
siebeztroskowolna przestrzeniniedlugo
poprowadzenie ewentualnej trasy tram-
wajowej, bedzie wymagalo duzo wiecej
przygotowan niz obecnie. Zapobiegliwi
Anglicy czesto zostawiali w projektowa-
nych dzielnicach wolne pasy terenu wta-
$nie pod korytarz komunikacyjny: kolej,
droge, szlak rowerowy. Tak dzieje sie
w wielu miastach, ale jako$ trudno to za-
obserwowa¢ w Lublinie. Péki co, tram-
waju ani kolei miejskiej w planach na
najblizsze lata nie ma. Jedna z lubelskich
gazet w krétkiej notce dwa lata temu po-
dala rok 2025 jako termin rozpoczecia
budowy szybkiego tramwaju. Zatem na
dzwonek wozu tramwajowego czy jek
syreny pociagu kolei miejskiej przyjdzie
nam jeszcze dlugo poczekad.
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Trolejbusowy batyskaf

W noc miasto sie zanurza

jak w ton ciemnego oceanu
wszystko zamarto $pig podwdrza
i ptynie ostatni wedtug planu
trolejousowy batyskaf
trolejbusowy batyskaf

Caffe-bary jak za burte
wyrzucaja zakochane pary
jutro w prasie przeczytamy

Ze s3 nowe napadoéw ofiary

i ptynie $wiecac w okna wystaw
trolejousowy batyskaf
trolejbusowy batyskaf

W jego szyby ksiezyc patrzy

wielkim okiem gtebinowej ryby

wokét miasto jak ruiny

zagubionej dawno Atlantydy

tak ptynie caty w elektrycznych btyskach
trolejousowy batyskaf

trolejbusowy batyskaf





